|
g ; = ‘ " iiberhoht . + = Hph
Erlauterung zu den dargestellten Zwangspunkten,| geis . bl o Hohentage (e * = Heben
Slehe Er.[aufe,-.un Sberlc-h/- : 47200 m ' Lf' Abstande / Hohenunterschiede U/@/’J&)ﬂderﬂg T S— Y Linksverschiebung
= g . ra= 19 m = 7 e auf die geneigte Lichtraumachse ) Hage it Rechfsverschiebu
' = 05 M is 10N - ! 1157.32! o v oy
' S e e - .
—ir 4 o a= . Glel a O ’ Anderungswerte beziehen sich auf die vorhandene Ist-Lage
o == ,77/!981 -
=
E’E {:857’“*7 Kilometrierungslinie verlauft:
© = -fur Strecke 6133 Zm links vom streckenfijhrenden Gleis (entgegen der Blattrichtung)
> (::;?; -fur Strecke 6207 Zm links vom streckenfuhrenden Gleis
O~ =
M‘”W’Jek = ‘:_“_‘ - i = Co (1 BT U Einragung in Bereich A des Regellichtraumes nach EBO, Neigungen im Bahnhofsbereich > 2,500 %
' a3 her Ws A ; o m!l e Einragung in Bereich B des Regellichtraumes nach £BO, Einragung in die Grenzlinie
n BG?SLQ,D—Q’MM G AT E 2 _494.970- ——— Umbaubereich fur Oberbsuerneuerung / Geometrieanderung
ﬁfz;w@ﬂ:”" o 22 %EE’ - ifl c02b ———= Anpassungsbereich fur Anschluss an vorhandene Gleise
2 ~ < i Do i =& 1g=622: al : Absteckung und Oberbauarbeiten miissen mindestens fur aile so dargestellten Bereiche erfolgen!
3 : of: 35
& = e 2% = 1g=65290 IN— ] g ) o r
<A o 96 Se - — Zur Ausfuhrung freigegeben | ]
e = = * g2 U ‘7 "
E 4&:\ \E}i (,i);‘ ’14 19;626.857 0¥ % E I
L ALd E NES 47066 Y = 2 3 [V
@ © o =< it i Datum Zeichen | p _.
i G "‘ = S o ‘ z
L A [b= ' = ol Unterschrift s A5 ok
L i beachten! L0/ o o o 4 ooy j| 2% 3 X =l
b Bogenzuschlage 008 . U=y g Bt @ > L (b=222 5 camilh < N ¥
78 763z [‘8‘ 57 [J?é;ﬁ_ﬂ; pigh i 90’19 ;72.387A =300 [h= iy 3 = Ty i o0 sl %_Q > = 3 0406 &
! A & e s b 5h-17V 357 ugg7 =g 225 1@:760879 GRS IR = 5 e & | £ i
™ 4 = — R TV e 2.83/2.13.0,50 heldngder O : P ;,56{0.?[3 3750/ 0:27% o ¥ = U=t = 9 > T ! ‘\ : , L:i{ 5 2 i f Sniet
féz \ ’21‘768[:'”( | ‘_izojié " : {5,7?9“— :097 : -77.808 82”1;/,02 M,d/;/)OZf’ 1784004 pn; SO 8, SO ‘vast ‘f:n,> ‘2? ggj X \*[ND : o gﬁ T l: Organisationseinhei V[ I -So~ 3.
“ 2 19 ‘ 50 o1 : s Fé - BA: ‘BA f y Y T b tast u.=¥ 14 i n 1. \_U\\_) f_ B = i : N i J & i ‘
!\,_ o .“ ;é =i 5/_8 " " 4'9 Sjb:_-_)’ : Loy 1 ’. 4,59 ;M(;S%’Xf 453 54__300__79 ~ - g/_% 784'9 /Da 790 79 Z\O i\ G = \\\\1 ‘ ?\\ A B B A = NO U:O H K eir ﬂ a 6: 7.226
o= 5 u:o = 987 v 5T 6'4528: U=F%s; NG & S | y b1 4 .57 } 26,460- " A ¥ /6 b ‘ | 2eogT 0 30 49-Pa 190-1.9 ¥ [6=18,163 == ! Ort. Datum Unterschrift .
2, 10 i < @ =0 3 TBET T 1 Lg=77187, T s U0 o ‘ ’ 1289700 54 TS gy ey F2 G Ll i HG aus VzG Jipl 2027 - ——
T i  BEy e 4 r ; 445t T yo SEUb=16.000 s lgei7 679 489-Pa-190-1-9 i L N ) Str 6137 Hg = 100 km/h
00y g0-1:7 V2N g 7 BY ; IR R M 7 : o e l0=172.441 oy | 84 % T2 — =0 r=2350 [h=49.985 BWE 5 e ' i 870 L vl = R
X sz} A ,D 5/,- | \ 1667 Ls0% ; " v | 2447 41 , s0.0C 5 0y ¥ : 8/\/ U=, F=1000 |h=50,695 BW, gbr;ggg‘f} Str 6707 /_/g - 100 km/h
R - ! e — ' ¥ 57! il - 437 o i o il ' = ‘
o OUE (U=30,000 UA T : i . g [g=126.655 ' ; T “’554 & _ e N T =0
-1050 : ' © oo = i i #.5) 4 it w =, u=0 1=960" 1=69.000
r= " .. 5 _: { o :l: '- r y . *UA : 3 iz B )y i . ‘ . . )
[h=7192 . U:ZC;E © o m‘fﬂ%’: s b O | £t = ] lu=109.718 Iy - UE,  r=850.35 Alle anderen Gleise und Weichen ve = 40 km/h
=) g Lo (619,273 b S TIRSRTS | s 09 S L - ® = O M -y SRR ‘/b”j%f%
; ~ S S =83 : ' e : s N * ofilau e y=72
y = s S " EN & NN %y 7 4_8 6 '. S i S0 A G — p e
> 3 n h : e e~ r } . Sor ] et e o 5 %
; vY 5 - o S RWER u a -t 3 259 | Ny, B N s ] 4 | 2
— e — : = Ly o oh's e ) 5 Q5 : : ~ ; 2] XTI B B > & , @ N
o 49-190-17 - RE - 5T o 88 RARdIev = & QR oG AT e K "
o 0 ¥ (] ER == = | = : . : : i , -l > ' !
Segl 4gy 6200 DKW o o iR e 5 w5 =5 N N | -2,388 % X P i NN R = & ©
. 25| von Horka e » %% v o Ty - 2 N >§§ ' : 12,70 m - _ X “@ & = 2 F
88 © D op) - : ; : o a3 .
b E E == a2 - —3’973 %2 0200, % _=0.210 % | -2,400 % D20 B | 570008 IS 2400 % | 1113 % = 2 = S
. ! = 1.07 m | 3905 nm 3905 m.|.62.07 g 1723 m | 3140 m i 62.07 m = = T [ e :
= ZE i ab WA 103 3 m 2b WA 91 4 k‘\u) & s 277,25 m =) .Nr.| Besrbeite afum Art der Anderung gepruft Datum
= =0, E: - =lq 2y DE) InfraGo
g 4 =) &[S |2 S g & R S vaw 6345 F(
] L:) S & < W '*Q ({Clb -!é _&; S > Bragndenbprg_er St ! 9 ) i (ﬂ
=~ 1l \ D £~ + 04103 Leipzic
Y o | & ol & S :\’"‘ S s 9500 m & Uy V=501 37
3'\3 -_L(_': "? 3 .§ ;’ -\?‘ S) : H; 11.34 m E3 ":: Datum Name ‘ ;
= S iy l y F a= 0007 m 5> Beard. | 26052026 | Kretzsamar | [ [ASSIOrUNgsentwurf
o ) L ‘ ‘ . Norm | 76.06.2026 | Kretzschmar
8=t 3 '
£ Hintergrund: Ivl 6345 FC Index 4 0.A i 9500 m | Gleis 14N - ra= 16000 m bepr. Bf Faikenberg (Elster) unt Bf
Ei‘ii 4.1 , {f= 10,40 m ra= 9500 m : lf= 10.29 m . .
twel  Urheberschutz Gleis 7N Gleis 22 a=  -0006 m - 1035m = 0603 P
Sl : . o : ‘ & TR Weiche 111 !
=2 aglle Nutzungsrechte bei der DB InfraG0 AG F . Gibis 220 Das Kataster wurde graphisch eingepasst a
§§§ Gleis 14N und ist zur Malinahme-nicht geeignet. MaBstab 1. 500 Koordinatensystem: DB_REF2016 | Hohensystem: OB_REF2015 | E
U SE T

e e U}



