Akustik * Bureau * Dresden

Il n g e n i e u r g e s e | | s ¢ h a f t m b H

Messstelle nach § 29b BImSchG ‘/J

Akustik Bureau Dresden GmbH - Julius-Otto-Strafie 13 - 01219 Dresden

WSP INFRASTRUCTURE ENGINEERING GMBH
Frau Heike Stolp
Rudower Chaussee 12 F

Unterlage 3.5.2.1

12489 Berlin
Ihr Zeichen Thre Nachricht vom Unser Zeichen Dresden
8. August 2023 ABD 44039/23 - tp 16. Januar 2024
Schallimmissionsprognose
ABD 44039-01/24
fiir das Vorhaben
Neubau Gleichrichterwerk (GW)
Hamburg-Neuwiedenthal
in 21147 Hamburg

Akustik Bureau Dresden Tel 0351 —-47 11 568 Amtsgericht Dresden HRB 25595
ngenieur m Fax 0351 - 47 11 599 Steuer-Nr. 203/105/06258
Lu?ii:gﬁgi?:;:?g o e-mail mail@abd-online.com Geschaftsfiihrer ‘ ( DAkkS
D-01219 Dresden homepage www.abd-online.com Dr. Hans-Jorg Ederer, Christoph Stiiber Deutsche

Akkreditierungsstelle
D-PL-20682-01-00


Michaela.Moelle-Sten
Textfeld
Unterlage 3.5.2.1


AKUSTIK * BUREAU * DRESDEN Schallimmissionsprognose GW Hamburg-Neuwiedenthal WSP

Zusammenfassung

Die DEUTSCHE BAHN (DB) beabsichtigt den Neubau eines Gleichrichterwerkes (GW) in Ham-
burg-Neuwiedenthal. Die Planungen erfolgen durch die WSP INFRASTRUCTURE ENGINEERING
GMBH.

Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens ist dazu auch eine schalltechnische Begutachtung nach
TA Larm [1] zum Betrieb der Anlage erforderlich, die die Einhaltung der zuldssigen Schallimmis-

sionspegel in der Nachbarschaft der Anlage nachweist.

Die Berechnungen erfolgten nach TA Larm mit konservativen Ansétzen fiir die Emissionswerte

und fiir einzelne Parameter der Schallausbreitung (Wind).

Die Untersuchungen zeigen im Ergebnis, dass die zuldssigen Beurteilungspegel an allen Immis-

sionsnachweisorten eingehalten werden.

Voraussetzung ist die Umsetzung der schalltechnischen Forderungen nach Punkt 7. Unter Beach-

tung dieser Forderungen ist das geplante Vorhaben aus larmtechnischer Sicht genehmigungsfihig.

Dieser Bericht wurde anhand der giiltigen Normen und Vorschriften mit grofter Sorgfalt angefer-

tigt. Er enthalt 16 Seiten und 5 Anlagen.
Dresden, 16. Januar 2024 AKUSTIK BUREAU DRESDEN

(it

Dipl.-Ing. Andreas Nicht

fachlich Verantwortlicher / Bearbeiter Bearbeiter
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1 Aufgabenstellung

Die DEUTSCHE BAHN (DB) beabsichtigt den Neubau eines Gleichrichterwerkes (GW) in Ham-
burg-Neuwiedenthal. Die Planungen erfolgen durch die WSP INFRASTRUCTURE ENGINEERING
GMBH.

Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens ist dazu auch eine schalltechnische Begutachtung nach
TA Lérm [1] zum Betrieb der Anlage erforderlich, die die Einhaltung der zuldssigen Schallimmis-

sionspegel in der Nachbarschaft der Anlage nachweist.

Abbildung 1 zeigt in der Ubersicht die Lage des Gleichrichterwerkes und der Immissionsorte.
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Abbildung 1: Ubersichtslageplan mit Lage des Gleichrichterwerkes und der Immissionsorte
(Bildguelle: Planportal Hamburg)
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2 Ubergebene Unterlagen, Ausgangsinformationen

— Lageplan/Luftbild aus dem Planportal Hamburg,

— verschiedene Lagepline, Grundrisse, Schnitte, Ansichten und Beschreibungen,

— Angaben zu den geplanten Geriten und Aggregaten,

— Flachennutzungsplan der Freien und Hansestadt Hamburg [G1]

— Bebauungsplan Hausbruch 14, Ortsteil 717 vom 07.12.1966 [G2],

— Bebauungsplan Neugraben-Fischbek 26 / Hausbruch 13, Ortsteile 717 und 718 vom
13.12.1967 [G3].

3 Ortliche Situation, Immissionsnachweisorte

Das Gleichrichterwerk ist nordlich des Bahnhofes Neuwiedenthal zwischen einem Parkhaus und

einem Biirogebdude geplant.

Als Immissionsnachweisorte wurden die nichstgelegenen schutzwiirdigen Bebauungen ausge-
wihlt. Die ortliche Lage ist Abbildung 1 bzw. Anlage Al zu entnehmen. Tabelle 1 nennt die
Immissionsnachweisorte (I0), deren Gebietseinstufung gemil3 den Bebauungspldanen [G2] und

[G3] sowie die Entfernung von den nichstgelegenen relevanten Larmquellen des Anlagenstan-

dortes.
Immissionsnachweisort Gebietseinstufung Entfernung
zum Anlagenstandort
101 Striepenweg 34a WR 70m
102 Gerdauring 1 WR 63m
103 Striepenweg 33 (Biiro) GE 22m
104 Cuxhavener Strafie 214a WA 58m
105 Cuxhavener Strafie 208a WA 66m

Tabelle 1: Immissionsnachweisorte mit Gebietseinstufung nach [G2] und [G3] und Entfernungen zum Anlagen-
standort

Die angesetzten Immissionsorthohen iiber Geldnde betragen 2,0 m fiir das Erdgeschoss und zu-

sdtzlich 3,0 m fiir jedes weitere Geschoss.

Die nachfolgenden Abbildungen dokumentieren die Immissionsorte (Quelle: GOOGLE Maps 3D

bzw. Street View) und die Anlagenflache.
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Abbildung 6: 10 5, Cuxhavener Strafe 208a Abbildung 7: geplanter Standort des Gleichrichterwer-
kes (Bildquelle: Planportal Hamburg)

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die Ansichten des geplanten Gebéudes.
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Abbildung 8: Ansicht West Abbildung 9: Ansicht Ost

Abbildung 10: Ansicht Nord

Abbildung 11: Ansicht Siid
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4 Immissionsschutzrechtliche Situation, einzuhaltende Werte

Als Beurteilungsgrundlage wird die TA Larm [1] herangezogen. Grundsitzlich sind gemal
TA Larm die an den Immissionsorten auftretenden Beurteilungspegel durch alle einwirkenden
Gewerbelarmquellen zu betrachten (Gesamtbelastung, d. h. unter Einbeziehung der Vorbelastung)
und mit den geltenden Richtwerten zu vergleichen. Werden die Richtwerte der TA Larm jedoch
um mindestens 6 dB unterschritten, kann gemif3 Punkt 3.2.1 der TA Lérm [1] auf die Betrachtung
der Vorbelastung verzichtet werden und damit eine (ggf. aufwendige) Vorbelastungsuntersu-

chung unterbleiben. Von dieser Moglichkeit wird hier Gebrauch gemacht.

Tabelle 2 zeigt die aus den Gebietseinstufungen nach Tabelle 1 folgenden Schallimmissions-

Richtwerte und die daraus abgeleiteten (reduzierten) zuldssigen Schallimmissionspegel fiir das

Gleichrichterwerk.
Richtwerte nach TA Lirm reduzierte Richtwerte
Immissionsnachweisort dB(A) dB(A)
tags nachts tags nachts
101 Striepenweg 34a 50 35 44 29
102 Gerdauring 1 50 35 44 29
103 Striepenweg 33 (Biiro) 65 50 59 44
104 Cuxhavener Strafe 214a 55 40 49 34
105 Cuxhavener Strafe 208a 55 40 49 34

Tabelle 2:  Zuldssige Immissionspegel fiir das Gleichrichterwerk (Richtwerte nach TA Ldrm [1] um 6 dB reduziert)

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen auBerdem die Richtwerte tags um nicht mehr als

30 dB und nachts um nicht mehr als 20 dB tiberschreiten.

Die Ermittlung der von der Anlage erzeugten Schallimmissionspegel und die Bestimmung der
Beurteilungspegel hat nach den Regeln der TA Lirm [1] zu erfolgen. Der Beurteilungspegel ist
abhingig von der konkreten Schallemission der einwirkenden Anlage, den Ausbreitungsbedin-
gungen, der Einwirkungsdauer, der Tageszeit des Auftretens' sowie dem Vorhandensein beson-
derer Geriuschmerkmale?®. Die Bildung des Langzeit-Mittelungspegels Lat (LT) kann durch Ein-

fiihrung der meteorologischen Korrektur Cret erfolgen.

' In den Einwirkzeitriumen werktags 6 Uhr bis 7 Uhr und 20 Uhr bis 22 Uhr und an Sonn- und Feiertagen 6 Uhr
bis 9 Uhr, 13 Uhr bis 15 Uhr und 20 Uhr bis 22 Uhr ist in Wohn- und Kurgebieten sowie fiir Krankenhduser und
Pflegeanstalten ein Zuschlag zum Mittelungspegel von 6 dB (Ruhezeitzuschlag) zu vergeben. Nachts ist die lauteste
volle Nachtstunde als Beurteilungszeitraum heranzuziehen.

Fiir Gerdusche, die aufgrund ausgeprdgter Einzeltone oder Informationshaltigkeit bzw. durch Impulshaltigkeit zu
erhohten Storwirkungen fiihren, sind Zuschldge zum Mittelungspegel des Teilzeitraumes von jeweils 3 dB oder
6 dB zu erheben.
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5 Schallemissionswerte
5.1 Relevante Teilschallquellen

Folgende immissionsrelevante Teilschallquellen sind zu betrachten:
— Zu-und Abluftoffnungen des Gleichrichterwerkes,

— Hallenabstrahlung der relevanten Auenbauteile des Gleichrichterwerkes.

Die Betriebszeit ist durchgéngig 0—24 Uhr. Die ortliche Lage von Schallquellen und Gebduden
ist im Rechenmodell-Lageplan in Anlage A2 dargestellt.

5.2 Schallleistungspegel der Teilschallquellen

Eine Ubersicht der Schallleistungspegel der Teilschallquellen, einschlieBlich der Oktavspektren,
ist in Anlage A4 enthalten.

Fiir alle Quellen gilt (unter Voraussetzung der Einhaltung des Standes der Technik):
— Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit Kt =0 dB
— Zuschlag fiir Impulshaltigkeit ist der Beschreibung der jeweiligen Quelle zu entnehmen,

ist keine Angabe enthalten gilt K1 =0 dB

Ventilatoren zur Beliiftung der Rdume

Alle geplanten Ventilatoren sind als Abluftventilatoren mit passiven Nachstromo6ffnungen ge-

plant. Tabelle 3 enthélt die Schallleistungspegel der Ventilatoren.

Quelle: Schallleistungspegel Lwa in dB(A)
R Ventilator (Fa. TROX .
aum, Ventilator (Fa ) tags (100 %) nachts (drehzahlreduziert)
saug- druck- Volumen- saug- druck- Volumen-
seitig seitig | strom in m*h | seitig seitig | strom in m*h

Trafordume 1/2, AXN 12/56/800 M-D 83,2 83,2 16.540 75,4 75,4 12.000

Mittelspannungs-Schaltanlage,

2 x AXN 12/56/500 M-D, je Venti 87,2 87,2 6.000 68,0 68,0 4.000

Gleichspannungs-Schaltanlage,

PONTLPSH S 80,9 | 809 | 5900 | 73,7 | 737 | 5.000

Werkumspanner (Trafo Eigenbedarf), 596 63.2 1.550 596D | 3.2V 1.550

EL 355 E4 01
Batterieraum, EL 250 E2 01 68,0 71,5 1.000 62,2 65,9 700
Leittechnikraum, EL 160L E2 01 484 | 484 250 484D | 484D 250

Tabelle 3:  Schallleistungspegel der Ventilatoren zur Raumbeliiftung, noch ohne Schallddmpfer
! keine Drehzahlreduktion fiir nachts erforderlich
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Die Auslegung der Liiftungsanlage wurde so vorgenommen, dass die Liifter tags mit der maxi-
malen Liifterdrehzahl (100 %) laufen kdnnen, nachts (22—06 Uhr) hingegen wird die maximale
Drehzahl so begrenzt, dass die in Tabelle 3 genannten Volumenstrome nicht iiberschritten werden.

Damit wird die Einhaltung der (reduzierten) Nachtrichtwerte gewéhrleistet.

Abbildung 12 zeigt die Liiftungsplanung in der Ubersicht.

Abbildung 12: Liiftungsplanung, Stand 08.09.2023

Die Fortluftstrecken der Ventilatoren der Trafordume, des Raumes der Mittelspannungs-Schalt-
anlage und des Raumes der Gleichspannungs-Schaltanlage sind mit Schalldimpfern versehen.
Die Berechnung der Pegel der jeweils abgestrahlten Schallleistung nach den Schallddmpfern kann
Anlage A3.1 entnommen werden. Die Berechnung der Schallabstrahlung der zugehorigen Nach-

stromdffnungen ist in den Anlagen A3.2 bis A3.4 dokumentiert.

Fiir die anderen (kleineren) Rdume wurde das Ansauggerdusch der Ventilatoren pauschal (fiir

Raumdidmpfung und ggf. Umlenkungen) um 5 dB gemindert.

Gebiudeabstrahlung

Das Gebéude soll in Massivbauweise errichtet werden, voraussichtlich aus 14 cm dicken Stahl-
betonelementen (Decken teils 20 cm). Tiiren und Tore sind aus Stahl geplant. Die Schallabstrah-
lung der (massiven) Wénde und Decken kann aufgrund ihrer hohen Schallddmmung (von mehr
als 50 dB) von vornherein vernachldssigt werden. Berechnet wurde die Schallabstrahlung der

Stahltiiren und -tore sowie der Nachstromoffnungen.
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Die mittleren Raumpegel wurden anhand der in den Raumen wirksamen Schallleistungspegel (vor
allem jeweilige Ventilatoren saugseitig), dem jeweiligen Raumvolumen und einer anzunehmen-

den Nachhallzeit berechnet (siche Anlage A3.2).

berechnete Innenpegel
Raum Leqin dB(A)
tags (100 %) nachts (drehzahlreduziert)
Trafordume 1/2 80,4 73,1
Mittelspannungs-Schaltanlage (MS-Schaltraum) 80,1 60,9
Gleichspannungs-Schaltanlage (GS-Schaltraum) 77,5 75,79

Tabelle 4:  Innenpegel fiir die Berechnung der Gebdudeabstrahlung bei 100 % Liifterdrehzahl tags und reduzier-
ter Drehzahl nachts
U Diese Minderung fiir nachts wird vereinfachend und zur sicheren Seite hin vernachliissigt.

Die Frequenzspektren der Innenpegel entsprechen den Angaben zu den Ventilatoren, in den Tra-

fordumen wurde ein Trafospektrum hinzugerechnet. Anlage A3.3 enthélt die Frequenzspektren

der Innenpegel sowie die angesetzten Materialien und ihre Schallddmmung.

Im GS-Schaltraum werden Leistungsschalter verbaut, die beim Ausldsen einen Schallimpuls
(Knall) verursachen. Das Auslosen gehort eigentlich nicht zum bestimmungsgemafB3en Betrieb der
Anlage. Nur bei sehr ungiinstigen Verbrauchskonstellationen in den Hauptverkehrszeiten der S-
Bahn kann es gelegentlich zum Ausldsen der Leistungsschalter kommen (dhnlich einer Siche-
rung). Zur sicheren Seite hin wird deshalb fiir die lauteste Nachtstunde und vereinfachend auch
fiir jede Stunde wihrend des Tagzeitraumes (6—22 Uhr) mit einer Auslésung der Leistungsschal-
ter gerechnet. Fiir den beim Ausldsen der Leistungsschalter verursachten Schallimpuls lagen von
den einschldgigen Herstellern keine Angaben vor. Deshalb wird hier auf einen Wert (von vermut-
lich deutlich lauteren Hochspannungs-Leistungsschaltern fiir 110 kV, ALSTOM Hypac) von
Lwamax =111 dB(A) zuriickgegriften. Jedem Impuls ist zur Beriicksichtigung der Impulshaltigkeit
eine Zeitdauer von 5 s zuzuordnen (entsprache dann dem Messwert Larteqs), Insgesamt betragt die
Einwirkdauer also 5 s je Stunde. Die Beurteilungszeit betrdgt 60 min. Damit ergibt sich ein Zeit-
beurteilungsmal} von —28,6 dB und daraus ein Schallleistungsbeurteilungspegel von
Notauslosung Leistungsschalter Lwarteqr = 82,4 dB(A).

In diesem Wert ist der Impulszuschlag K bereits enthalten. Der Zuschlag fiir Ton- und Informa-
tionshaltigkeit betrdgt Kt = 0 dB. Der berechnete Schallleistungsbeurteilungspegel wurde zusitz-
lich zum Gerédusch des Ventilators bei der Berechnung des Raumpegels des GS-Schaltraumes

berticksichtigt.
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Die nach DIN EN 12354-4 [2] berechneten Schallleistungspegel der AuBBenbauteile des geplanten
Gleichrichterwerkes (Gebaudeabstrahlung), wie auch die Abmalle der beriicksichtigten Auf3en-

bauteil) und die angesetzten Schalldimm-Male konnen der Anlage A3.4 entnommen werden.

5.3 Schallleistungspegel einzelner, kurzzeitiger Geriuschspitzen

Zusétzlich zu den Beurteilungspegeln (Gesamt-Immissionen) sind auch die Immissionen durch
einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen zu ermitteln. Betrachtet werden nur die in Tabelle 5 aufge-
fiihrten Larmquellen, da von allen anderen Larmquellen kontinuierliche Gerdusche ohne Impuls-
charakter ausgehen, bei denen die Schallleistungspegel von Gerduschspitzen nur unwesentlich
iber den mittleren Schallleistungspegeln liegen und die deshalb nicht gesondert betrachtet werden
missen. Der Maximalpegel wird ausschlieBlich durch die Leistungsschalter in dem GS-Schalt-
raum verursacht. Aus den Berechnungen in Anlage A3.2 und Anlage A3.4 lasst sich ableiten, dass
die Maximalpegel-Schallleistungspegel der Nachstromoffnungen des GS-Schaltraumes jeweils

ca. 90 dB(A) betragen. Zur sicheren Seite hin wird mit jeweils 95 dB(A) gerechnet.

Schallquelle Maximal-Schallleistungspegel Lwa,max
dB(A)
Q13, Zuluft 1, GS-Schaltraum 95
Q14, Zuluft 2, GS-Schaltraum 95

Tabelle 5:  Maximal-Schallleistungspegel Lya max zur Ermittlung der Immissionen durch einzelne, kurzzeitige Ge-
rduschspitzen

Die Modellierung der Schallquellen zur Berechnung der Maximalpegel erfolgte durch Punktquel-

len.
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6 Berechnung der Schallimmissionspegel und Bewertung

Die Berechnung der Immissionspegel (Beurteilungspegel) erfolgte nach DIN ISO 9613-2 [3] mit
dem kommerziellen Rechenprogramm SOUNDPLAN [4] entsprechend den Anforderungen an eine

detaillierte Prognose nach der TA Léarm [1] frequenzabhéngig mit Oktavpegeln.

Die Bodenddmpfung Ag wurde nach dem alternativen Verfahren (GI. 10 in [3]) zur Berechnung
von A-Pegeln bestimmt. Auf die Berechnung der meteorologischen Korrektur Cmet wurde zur si-
cheren Seite hin verzichtet. Fiir Ton- und Informationshaltigkeit sind keine Zuschldge anzusetzen.
Der Zuschlag fiir Impulshaltigkeit des Leistungsschalters im GS-Schaltraum ist im Schallleis-
tungspegel enthalten. Die Modellierung der Hallenabstrahlung im Rechenmodell erfolgte unter
Berticksichtigung der Beugung um horizontale und vertikale Kanten des Gebaudes. Die abschir-
menden und reflektierenden Eigenschaften schalltechnisch relevanter Gebdude wurden bei der
Schallausbreitungsberechnung beriicksichtigt. Das Gelidnde wurde als eben angenommen (keine
Abschirmungen). Der Ruhezeitzuschlag (fiir tags, nur fiir IO in Wohngebieten) wird vom Rechen-

programm ermittelt (hier effektiv 3,6 dB fiir durchgéingigen Betrieb sonntags 6—22 Uhr).

Tabelle 6 zeigt die Schallimmissions-Beurteilungspegel des Gleichrichterwerkes fiir das jeweils
lauteste Geschoss im Vergleich mit den zuldssigen Werten laut Punkt 4. Die Schallimmissions-

Anteilpegel der Teilschallquellen und die Ausbreitungsparameter konnen Anlage A5 entnommen

werden.
Schallimmissions-Beurteilungs- reduzierte
pegel des Gleichrichterwerkes Richtwerte
Immissionsnachweisort dB(A) dB(A)
tags nachts tags nachts
IO 1 Striepenweg 34a 39 28 44 29
102  Gerdauring 1 38 28 44 29
IO 3  Striepenweg 33 (Biiro) 46 38 59 (44)"
IO 4  Cuxhavener StraBe 214a 41 29 49 34
IO 5  Cuxhavener StraBe 208a 37 24 49 34

Tabelle 6:  Schallimmissions-Beurteilungspegel des Gleichrichterwerkes (jeweils oberstes Geschoss, Werte ge-
rundet) im Vergleich mit den zuldssigen Werten nach Punkt 4
D nachts keine Nutzung

Den Ergebnissen in Tabelle 6 ist zu entnehmen, dass die zuldssigen Beurteilungspegel an allen

Immissionsnachweisorten tags und nachts eingehalten werden.

Richtwertiiberschreitungen durch kurzzeitige Gerduschspitzen (siehe Punkt 5.3 bzw. Anlage AS)

sowie schiadliche Einwirkungen durch tieffrequente Gerdusche sind nicht zu erwarten.
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7 Zusammenfassung der schalltechnischen Forderungen

Trafordume 1/2, G-Trafo

— Die Ventilatoren AXN 12/56/800 M-D diirfen nachts nur mit einem maximal Volumen-

strom von 12.000 m?/h betrieben werden.

MS-Schalthalle
— Die zwei Ventilatoren AXN 12/56/500 M-D diirfen nachts nur mit einem maximal Volu-

menstrom von jeweils 4.000 m*/h betrieben werden.

GS-Schalthalle
— Der Ventilator AXN 12/56/450 M-D darf nachts nur mit einem maximal Volumenstrom

von 5.000 m3/h betrieben werden.

Batterieraum
— Der Ventilator EL 250 E2 01 darf nachts nur mit einem maximal Volumenstrom von

700 m3/h betrieben werden.
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8 Qualitat der Prognose

Die Qualitdt der aufgezeigten Ergebnisse ist abhéngig von der Genauigkeit der Emissionsdaten
der einzelnen Schallquellen, wie Schallleistungspegel, Schallddimmung und Einwirkdauer sowie
der Richtwirkung der Quellen. Die Emissionsdaten, welche die Grundlage der Prognoseberech-
nung bilden, beruhen auf Herstellerangaben, eigenen Messungen oder wurden unter konservati-
ven Gesichtspunkten aus der Fachliteratur bzw. den giiltigen Normen und Richtlinien entnommen
und entsprechen den Angaben und Unterlagen des Betreibers zum Nutzungsregime bzw. einer
Begutachtung vor Ort. Liegen den Emissionsdaten eigene Messungen zugrunde, wurden auch
diese konservativ bewertet. Es kann daher davon ausgegangen werden, dass die tatsdchlichen Ge-

rduschemissionen im Normalfall niedriger liegen.

Um eine hohe Genauigkeit der Prognose zu gewéhrleisten, werden, aufbauend auf eigenen Erfah-
rungen und auch eigenen Messungen, Quellendaten einer Plausibilitdtspriifung unterzogen und
erforderlichenfalls den konkreten Bedingungen angepasst. Die rechnerische Genauigkeit wird
durch die detaillierte Erstellung des zur Durchfiihrung der Schallausbreitungsrechnung erforder-
lichen dreidimensionalen Rechenmodells und die Verwendung des Berechnungsprogrammes

SOUNDPLAN [4] nach dem Stand der Technik (DIN ISO 9613-2 [3]) gewihrleistet.

Die DIN ISO 9613-2 [3] nennt fiir Abstidnde bis 100 m zwischen Quelle und Immissionsort bei
einer mittleren Hohe von Quelle und Empfanger bis 5 m und fiir Abstdnde von 100 m bis 1 km
zwischen Quelle und Immissionsort fiir breitbandige Quellen und freie Schallausbreitung eine

geschitzte Genauigkeit des Berechnungsverfahrens von + 3 dB.
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Ort:

Beliiftung mit Axialliiftern, hier nur Ausblaséffnung
Liifter mit 100% Leistung

GW Hamburg-Neuwiedenthal

Oktavmittenfrequenz / Hz 63 125 | 250 | 500 | 1k [ 2k | 4k [ 8k [L lin L A
dB dB(A)

Trafo-Venti AXN 12/56/800 M-D

vor SD, Lwa / dB(A) 52,0 67,0 | 69,0 | 78,0 | 79,0 76,0 | 71,0 | 64,0 | 87,7 83,2

Korr.

Kulissenschalldimpfer Trox MSA 200-100-8-

e 3,0 | 7,0 | 160 ] 18,0 [ 20,0 150 | 11,0 | 10,0

/SZEL“)"“‘““gS""ge' nach SD, Trafo 12\ 49 0 | 60,0 | 53,0 | 60,0 | 59,0 | 61,0 | 60,0 | 54,0 67,5
MS-Venti AXN 12/56/500 M-D

vor SD, Lwa / dB(A) 50,0 | 60,0 | 74,0 | 82,0 | 83,0 80,0 [ 75,0 | 68,0 | 89,6 87,2

Korr.

Kulissenschalldimpfer Trox MSA 230-103-3-

D 2,0 | 50 | 12,0 | 13,0 [ 150 11,0 | 10,0 | 11,0

Schallleistungspegel nach SD, MS-

Raum / dB(A) 48,0 | 55,0 | 62,0 | 69,0 | 68,0 | 69,0 | 65,0 | 57,0 74,4
GS-Venti AXN 12/56/450 M-D

vor SD, Lwa / dB(A) 480 56,0 | 68,0 | 75,0 | 77,0 74,0 | 69,0 | 62,0 | 83,7 80,9

Korr.

Kulissenschalldimpfer Trox MSA 230-120-4-

v 30| 7,0 | 150 150 | 17,0 | 12,0 10,0 | 11,0

Schallleistungspegel nach SD, GS-

Raum / dB(A) 45,0 | 49,0 | 53,0 | 60,0 | 60,0 | 62,0 | 59,0 | 51,0 66,8

Oktavmittenfrequenzen

90,0
—#— Schallleistungspegel nach SD, Trafo 1/2 / dB(A)
—&— Schallleistungspegel nach SD, MS-Raum / dB(A)
80,0 —f— Schallleistungspegel nach SD, GS-Raum / dB(A)
g 70,0
m
T
@ 60,0
(o]
[}
o
>
8
x 50,0
o
40,0
30,0
63 125 250 500 1k 2k 4 k

8 k
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Ort:

Beliiftung mit Axialliiftern, hier nur Ausblaséffnung
Liifter mit reduzierter Leistung im Nachtbetrieb

GW Hamburg-Neuwiedenthal

Raum / dB(A)

Oktavmittenfrequenz / Hz 63 125 | 250 | 500 | 1k [ 2k | 4k [ 8k [L lin L A
dB dB(A)

Trafo-Venti AXN 12/56/800 M-D

vor SD, Lwa / dB(A) 46,0 59,0 | 64,0 | 71,0 | 71,0 ] 67,0 | 62,0 | 55,0 | 80,5 75,5

Korr.

Kulissenschalldimpfer Trox MSA 200-100-8-

PF/2400x825x7501$1m 3,0 7,0 16,0 | 18,0 | 20,0 | 15,0 | 11,0 | 10,0

/SZEL“)"“‘““gS""ge' nach SD, Trafo 1121 43 o | 52,0 | 48,0 | 53,0 | 51,0 | 52,0 | 51,0 | 45,0 59,5
MS-Venti AXN 12/56/500 M-D

vor SD, Lwa / dB(A) 40,0 | 56,0 | 59,0 | 64,0 | 63,0 59,0 | 54,0 | 47,0 [ 75,3 | 68,3

Korr.

Kulissenschalldimpfer Trox MSA 230-103-3-

PF/IOOOXSZSXSOOIE)lm 2,0 5,0 12,0 | 13,0 | 15,0 11,0 | 10,0 [ 11,0

Schallleistungspegel nach SD, MS-

Raum / dB(A) 38,0 51,0 | 47,0 | 51,0 | 48,0 | 48,0 | 44,0 | 36,0 56,7
GS-Venti AXN 12/56/450 M-D

vor SD, Lwa / dB(A) 45,0 54,0 | 68,0 | 69,0 | 69,0 65,0 | 60,0 | 53,0 [ 79,9 | 74,3

Korr.

Kulissenschalldimpfer Trox MSA 230-120-4-

v 30| 7,0 | 150 150 | 17,0 | 12,0 10,0 | 11,0

Schallleistungspegel nach SD, GS- 42,0 | 47,0 | 53,0 | 54,0 | 52,0 | 53,0 | 50,0 | 42,0 60,0

90,0
—#— Schallleistungspegel nach SD, Trafo 1/2 / dB(A)
—&— Schallleistungspegel nach SD, MS-Raum / dB(A)
80,0 —f— Schallleistungspegel nach SD, GS-Raum / dB(A)
g 70,0
m
T
@ 60,0
(o]
[}
o
>
8
x 50,0
o
40,0
30,0
63 125 250 500 1k 2k 4 k 8 k

Oktavmittenfrequenzen
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GW Hamburg-Neuwiedenthal

ort: Beliiftung mit Axialliiftern, hier nur Ausblaséffnung
Oktavmittenfrequenz / Hz 63 125 | 250 | 500 [ 1k [ 2k | 4k [ 8k |L lin L A
dB dB(A)
Werkumspanner (Eigenbedarf), EL 355 E4 01
Schallleistungspegel Werkumspanner
100% / dB(A) 33,3 | 46,7 | 50,9 | 58,9 | 59,3 | 53,7 | 47,6 | 34,0 63,2
Batterieraum, EL 250 E2 01
Schallleistungspegel Batterieraum 23.0! 387 | 569 | 62.9 | 68.1| 66.1 | 60.3 | 49.4 7.5
100% / dB(A) 9 9 9 9 ’ ’ 9 9 9
Schallleistungspegel Batterieraum
nachts / dB(A) 23,0 ( 37,6 | 50,0 | 57,9 | 62,7 | 60,6 | 51,3 | 40,0 65,9
Leittechnikraum, EL 160L E2 01
Schallleistungspegel Leittechnikraum
100% / dB(A) 194 295 | 37,1 | 44,2 | 44,8 | 37,2 | 28,0 | 16,7 48,4

80,0
70,0
60,0
<
m 50,0
T
S 40,0
[}
Q.
>
8 30,0
=
o -
20.0 V —— Schallleistungspegel Werkumspanner 100% / dB(A) \\
—&— Schallleistungspegel Batterieraum 100% / dB(A) h |
10,0 === Schallleistungspegel Batterieraum nachts / dB(A)
—— Schallleistungspegel Leittechnikraum 100% / dB(A)
0,0 ; ; ; ;
63 125 250 500 1k 2k 4 k 8 k

Oktavmittenfrequenzen
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Berechnung Innenpegel (Raumpegel) aus eingespeister Schallleistung
Raum- | mittlerer aquivalente
Objekt L s, Abmessung Raum/m vlzﬁ? rrri;n Naczlel}iltall- ober- Absorp- | Schallabsorp- I;:;:l-
fliche | tionsgrad | tionsfliche
BA) a b ¢ V/im T/s S/m a A4/m* L,/ dB(A)
je Trafo-Raum G-Trafo
Trafo 2,5 MVA 67,1
Venti AXN 12/56/800 M-D, 100% 83,2
Gesamt, tags 833 48 | 32 636 977 2,0 132,5 0,060 8,0 80,4
Trafo 2,5 MVA 67,1
Venti AXN 12/56/800 M-D, 39% 75,4
Gesamt, nachts 76,0 48 | 32 636 977 2,0 132,5 0,060 8,0 73,1
MS-Schalthalle
2x Venti AXN 12/56/500 M-D, 100% 90,2
Gesamt, tags 90,2 20,5 6,3 4 516,6 2,0 472,7 0,089 42,1 80,1
2x Venti AXN 12/56/500 M-D, 34% 71,0
Gesamt, nachts 71,0 | 20,5 6,3 4 516,6 2,0 472,7 0,089 42,1 60,9
GS-Schalthalle, Ventilatorgeridusch+Leistungsschalter Notauslosung
(max. 1 Schaltvorgang in lautester Stunde nachts und zur sicheren Seite hin auch 1x/h tags)
Venti AXN 12/56/450 M-D, 100% 80,9
Leistungsschalter (L y opreq.) 82,4
Gesamt, tags 84,7 113,84 4,8 4 265,7 2,0 282,0 0,077 21,7 77,5
Venti AXN 12/56/450 M-D, 56% 73,7
Leistungsschalter (L y opreq.) 82,4
Gesamt, nachts 83,0 | 13,84 438 4 265,7 2,0 282,0 0,077 21,7 75,7
GS-Schalthalle, Maximalpegel durch Leistungsschalter
Leistungsschalter (L y or max) 111
Gesamt 111,0 113,84 4,8 4 265,7 2,0 282,0 0,077 21,7 103,8

ABD 44039'01 /24 Hallenabstrahlung_DIN12354-4_44039.xIsx 1 6-01 -2024 Anlage A3I2



Liste der verwendeten Diéimmkurven fiir Gebdudeabstrahlung
Bauteiltyp Schallddmmwert R’ / dB R'w/dB
Bezeichnung Abkiirzung |63Hz| 125 | 250 | 500 | 1k | 2k [4kHz
Stahlbetonplatte 200 mm SB 33 1 39 | 43 | 50 [ 55 | 62 | 66 54
Stahltore/Tiiren ohne Dichtung Tiir 8 11 ] 13 ] 22| 18 | 21 | 20 20
Liiftungs-Jalousie gedftnet, einschlieBlich
Umlenkungen Liio a 2 4 5 7 8 8 9 8
Liste der verwendeten Spektren fiir die Innenpegel (Raumpegel)
Raum Schalldruckpegel L; / dB(A)
Bezeichnung Abkiirzung J63Hz| 125 ] 250 | 500 { 1k | 2k |4kHz| Summe
Trafordume G-Trafo Li 1 50 | 66 | 67 | 75| 76 | 73 | 68 80,4
MS-Schalthalle Li2 43 | 53 | 67 | 75| 76 | 73 | 68 80,1
GS-Schalthalle Li3 45 | 53 1 65| 72 | 74 | 71 | 66 77,5
16.01.2024 Anlage A3.3
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Schallabstrahlung des geplanten GW Hamburg-Neuwiedenthal, Berechnung nach DIN EN 12354-4
E 2 | E 3
s | E e | 2 - ;
Schallquelle / Bauteil = MaBe 2 E 3, = z Oktav-Schallleistungspegel / £
= = |2 2| £ |2 dB(A)
2] s = = =1 hv] = =
E Z2 |5 | 2| 2 | E 2
[aa] < [} S 2] [ %)
a b N R'w L; Cy | 63 |125/250|500 1k | 2k | 4k [ L ya
m m m? dB | dB(A) dB dB(A)
G-Traforaum (Trafo+Ventilatorgeriusch; jeweils fiir Trafo 1 und Trafo 2 anzusetzen)
tags
Tor Tiir 33 33 10,9 20 | 80,4 | Lil -5 | 48] 61 59| 59| 63| 57| 53 67,6
Zuluftoftnung Liio_a 1,2 1,8 2,11 8 80,4 | Lil -5 [ 46, 60| 60 66| 66 63| 57| 71,3
nachts
Tor Tiir 33 33 10,91 20 | 73,1 | Li Il -5 | 40 53] 52| 51| 56, 50| 46| 60,3
Zuluftoffnung Liio_a 1,2 1,8 2,1{ 8 73,1 | Lil -5 | 39 53] 531 59| 59 56/ 50| 64,0
MS-Schalthalle (Ventilatorgeriusch)
tags
Tiir O Tiir 1,3 2,6 3,31 20 | 80,1 | Li2 -5 | 35 42| 54) 53| 58] 52| 48| 61,3
Tir W Tiir 1,3 2,6 33 20 [ 80,1 | Li 2 -5 | 35 42| 54| 53| 58| 52| 48| 61,3
Dach SB 1,0/ 130,0 130,00 54 | 80,1 | Li 2 -5 | 26) 30| 40 41| 37 27| 18| 44,8
Zuluftoffnung Liio_a 1,2 1,4 1,6] 8 80,1 | Li2 -5 | 38 46 59 65| 65| 62 56[ 69,7
nachts
Tiir O Tiir 1,3 2,6 33 20 [ 60,9 | Li2 -5 | 16/ 23| 35 34| 39 33| 29| 42,1
Tir W Tiir 1,3 2,6 3,3 20 | 60,9 [ Li2 -5 [ 16) 23| 35 34| 39 33| 29| 42,1
Dach SB 1,0 130,0 130,0] 54 | 60,9 | Li2 -5 7/ 11) 21) 22 18 8 -1| 25,6
Zuluftoftnung Liio_a 1,2 1.4 1,6 8 60,9 | Li2 -5 | 190 27| 40 46| 46 43| 37| 50,5
GS-Schalthalle (Ventilatorgeriusch+Leistungsschalter Notauslosung mit 1 Schaltvorgang je Stunde)
tags
Tor Tiir 2,0 2,6 521 20 [ 77,5 | Li3 -5 | 39 44| 54| 52| 58] 52| 48| 60,9
je Zuluftoftnung (2 Stiick) Liio a 0,8 0,8 0,7] 8 77,5 | Li3 -5 | 36 42| 53 58| 59 56/ 50[ 63,2

Tabelle B.1 Angabe zum Wert des Diffusitétsterms fiir verschiedene Raume auf der Grundlage einer allgemeinen
Beschreibung der Rdume und ortlicher Oberflicheneigenschaften der Innenseite der Gebédudehiille
Situation Cd/dB
relativ kleine, gleichférmige Rédume (diffuses Feld) vor reflektierender Oberfliche -6
relativ kleine, gleichformige Raume (diffuses Feld) vor absorbierender Oberfléche -3
grof3e, flache oder lange Hallen, viele Schallquellen (durchschnittliches Industriegebdude) -5
vor reflektierender Oberflidche
Industriegebdude, wenige dominierende und gerichtet abstrahlende Schallquellen vor -3
reflektierender Oberflache
Industriegebdude, wenige dominierende und gerichtet abstrahlende Schallquellen vor 0
absorbierender Oberfliche

ABD 44039-01/24  Hatenabstrariung ointz3se-s_a03sx 16.01.2024 Anlage A3.4



Schallimmissionsprognose zum Betrieb des Gleichrichterwerkes (GW) Hamburg-Neuwiedenthal Bericht Nr. ABD 44039-01/24
Emissionsdaten fiir Prognose Gleichrichterwerk, tags Volllast Liifterbetrieb (100%), nachts reduzierter Lufterbetrieb

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

dH m Hohe der Quelle Uber Gelande (Punktquelle oder gelandefolgend)

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Lw dB(A) Schallleistungspegel

Tagesgang Tagesgang

Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz (Oktavband)

125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz (Oktavband)

250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz (Oktavband)

500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz (Oktavband)

1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz (Oktavband)

2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz (Oktavband)

4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz (Oktavband)

8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

LwaMax dB(A) maximaler Schallleistungspegel (Einzelereignis)
16.01.2024 Seite 1/2
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Schallimmissionsprognose zum Betrieb des Gleichrichterwerkes (GW) Hamburg-Neuwiedenthal

Bericht Nr. ABD 44039-01/24

Emissionsdaten fiir Prognose Gleichrichterwerk, tags Volllast Liifterbetrieb (100%), nachts reduzierter Lufterbetrieb

Schallquelle dH |Quelltyp| Lw [Tagesgang Kl |[KT| 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8 |LwaMax

Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m dB(A) dB | dB [dB(A) | dB(A) |dB(A) |dB(A) | dB(A) |dB(A) |dB(A) [dB(A) |dB(A)

Q01 Abluft Trafo 1 4,0 [Punkt 67,5|tags 100%, nachts 8 dB leiser 0| 0O 49,00 60,0 53,0/ 60,0/ 59,0/ 61,0/ 60,0 54,0

Q02 Tor Trafo 1 2,5 |Punkt 67,6|tags 100%, nachts 7,3 dB leiser 0| 0| 47,5 60,6/ 59,1 58,5 63,5 57,5 53,5

QO3 Zuluft Trafo 1 1,0 [Punkt 71,3|tags 100%, nachts 7,3 dB leiser 0| 0| 46,3] 60,4 59,9| 66,3| 66,3] 63,3] 57,3

Q04 Abluft Trafo 2 4,0 [Punkt 67,5|tags 100%, nachts 8 dB leiser 0| 0O 49,00 60,0 53,0/ 60,0/ 59,0/ 61,0/ 60,0 54,0

QO05 Tor Trafo 2 2,5 |Punkt 67,6|tags 100%, nachts 7,3 dB leiser 0| 0| 47,5 60,6/ 59,1 58,5 63,5 57,5/ 53,5

Q06 Zuluft Trafo 2 1,0 [Punkt 71,3|tags 100%, nachts 7,3 dB leiser 0] 0| 46,3] 60,4| 59,9| 66,3| 66,3] 63,3] 57,3

Q07 O-Abluft MS-Schaltraum 3,5 |Punkt 74 ,4|tags 100%, nachts 17,8 dB leiser| 0 0| 48,0 55,0 62,0 69,0 68,0 69,0/ 65,0| 57,0

Q08 O-Tur MS-Schaltraum 2,0 |Punkt 61,3|tags 100%, nachts 19,2dBleiser| 0| O 35,1 42,1 54,1 53,1 58,1 52,1| 48,1

Q09 W-Abluft MS-Schaltraum 3,5 [Punkt 74,4|tags 100%, nachts 17,8 dB leiser| 0| O 48,0 55,0/ 62,0/ 69,0/ 68,0 69,0 65,0 57,0

Q10 W-Tir MS-Schaltraum 2,0 |Punkt 61,3|tags 100%, nachts 19,2 dB leiser| 0O 0| 35,1 42,1 54,1 53,1 58,1 52,1| 481

Q11 Zuluft MS-Schaltraum 1,0 |Punkt 69,7|tags 100%, nachts 19,2 dB leiser| 0 0| 38,1| 46,1 59,1 65,1 65,1 62,1 56,1

Q12 Abluft GS-Schaltraum 3,5 |Punkt 66,8|tags 100%, nachts 6,9 dB leiser 0| 0] 45,0 49,0 53,0 60,0{ 60,0f 62,0 59,0| 51,0

Q13 Zuluft 1, GS-Schaltraum 1,0 [Punkt 63,2(100%/24h 0|l O 358 41,8 52,8/ 57,8/ 58,8/ 55,8/ 49,8 95,00

Q14 Zuluft 2, GS-Schaltraum 1,0 [Punkt 63,2(100%/24h 0| 0| 35,8 41,8 52,8/ 57,8 58,8 55,8 49,8 95,00

Q15 Tor GS-Schaltraum 1,0 [Punkt 60,9(100%/24h 0| O| 38,8 43,8 53,8/ 51,8/ 57,8 51,8 47,8

Q16 Abluft Werkumspanner 3,5 [Punkt 63,2(100%/24h 0| O 33,3 46,7 50,9| 58,9| 59,3| 53,7 47,6 34,0

Q17 Zuluft Werkumspanner 1,0 [Punkt 54,6(100%/24h 0| O 24,7 38,1 42,3| 50,3| 50,7 45,1| 39,0[ 25,4

Q18 Abluft Batterieraum 3,5 |Punkt 71,5|tags 100%, nachts 5,6 dB leiser 0| 0] 23,0 38,7 56,9 62,9 68,1 66,1 60,3| 49,4

Q19 Zuluft Batterieraum 3,5 [Punkt 63,0[tags 100%, nachts 5,6 dB leiser 0| 0| 14,5 30,2 48,4| 54,4 59,6/ 57,6/ 51,8| 40,9

Q20 Abluft Leittechnikraum 3,5 [Punkt 48,41100%/24h 0| O 19,4 29,5 37,1 44,2 44,8 37,2| 28,0[ 16,7

Q21 Zuluft Leittechnikraum 3,5 [Punkt 43,4|100%/24h 0| O 14,4| 24,5 32,1 39,2| 39,8| 32,2| 23,0[ 11,7
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Schallimmissionsprognose zum Betrieb des Gleichrichterwerkes (GW) Hamburg-Neuwiedenthal
Bericht Nr. ABD 44039-01/24
Mittlere Ausbreitungsparameter und Beurteilungsanteilpegel (Langzeit) fiir
Prognose Gleichrichterwerk, tags Volllast Liifterbetrieb (100%), nachts reduzierter Liifterbetrieb
Legende
Quelle Quellname
Lw dB(A) Schallleistungspegel
| oder S m o.m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w/L"w dB(A) langen- oder flachenbezogener Schallleistungspegel ré 1m oder 1m?
Ko dB Raumwinkelmafy
Kl dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
ADI dB Mittlere Richtwirkungskorrektur
dLrefl dB(A) Pegelerhdhung durch Reflexionen
Cmet (LrT) dB Meteorologische Korrektur
Cmet (LrN) dB Meteorologische Korrektur
dLw (LrT) dB Korrektur Betriebszeiten
RZ (LrT) dB Ruhezeitenzuschlag
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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Schallimmissionsprognose zum Betrieb des Gleichrichterwerkes (GW) Hamburg-Neuwiedenthal
Bericht Nr. ABD 44039-01/24

Mittlere Ausbreitungsparameter und Beurteilungsanteilpegel (Langzeit) fiir
Prognose Gleichrichterwerk, tags Volllast Liifterbetrieb (100%), nachts reduzierter Liifterbetrieb

Quelle Lw |[ToderS [L'w/L"w| Ko | KI [KT| s | Adiv | Agr [ Abar |[Aatm| ADI |dLrefl|[Cmet[Cmet{dLw | RZ [ LrT | LrN
(LrT) [ (LrN) | (LrT)|(LrT)

dB(A)[ mo.m? | dB(A) [ dB | dB |dB]| m [ dB | dB | dB [ dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB | dB |[dB(A)|dB(A)

10 1, Striepenweg 34a EG Hohe 2,00m LrT 37,7 dB(A) LrN 26,8 dB(A) LT,max 49,8 dB(A) LN,max 49,8 dB(A) RW,N,max 55 dB(A)
Q01 Abluft Trafo 1 67,5 67,5|6,0| 00| Of 82|-493(-33( -9,9|-02|00( 7,8 0,0 00 00| 36| 222 10,6
Q02 Tor Trafo 1 67,6 67,6 6,0| 00| of 82|-492(-3,7 -9,6/-0,1] 0,0 8,1 0,0 0,0 0,0] 3,6| 22,6( 11,7
QO3 Zuluft Trafo 1 71,3 71,316,0| 00| of 79| -489(-4,0( 0,0]-03] 00 19| 0,0 0,0 00| 36| 29,4 185
Q04 Abluft Trafo 2 67,5 67,5|6,0| 00| of 72| -482(-3,0( 0,0/-08] 00 0,0/ 00| 0,0 00] 36| 251 13,5
Q05 Tor Trafo 2 67,6 67,6 6,0 00| of 71| -48,0(-3,5 0,0]-0,3] 0,0 0,0 0,0 0,0 00| 3,6| 255 14,5
Q06 Zuluft Trafo 2 71,3 71,316,0| 00| of 70| -479(-39( o0,0]-03] 00 1,0 0,0 0,0 00| 36| 298 18,9
Q07 O-Abluft MS-Schaltraum 74,4 74,416,0| 00| of 86| -496(-3,5(-15,0(-0,3| 0,0 12,8 0,0 0,0 0,0] 3,6/ 284 7,0
Q08 O-Tur MS-Schaltraum 61,3 61,31 6,0| 0,0| of 87| -498(-39(-151|-0,2| 0,0 13,2| 0,0 0,0 0,0] 3,6| 151| -7,7
Q09 W-Abluft MS-Schaltraum 74,4 74,416,0]| 00| of 76| -486(-3,3 0,0]-06|00( 00| 00| 00 00] 36| 316 10,2
Q10 W-Tur MS-Schaltraum 61,3 61,3|6,0| 0,0| of 77| -48,7(-3,7 0,0|-0,4| 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 3,6 18,1 -4,7
Q11 Zuluft MS-Schaltraum 69,7 69,716,0| 00| Of 86| -49,7-4,1(-18,7| -0,3] 0,0 2,6/ 0,0 0,0 00| 36| 9,1(-13,7
Q12 Abluft GS-Schaltraum 66,8 66,86,0| 00| of 75|-485(-33 0,0]-08] 00 15| 00| 0,0 00| 36| 255 14,9
Q13 Zuluft 1, GS-Schaltraum 63,2 63,2|6,0| 00| of 77| -488(-4,0( o0,0|-04]| 00 18 0,0 0,0 00| 36| 21,5( 17,9
Q14 Zuluft 2, GS-Schaltraum 63,2 63,2|6,0| 00| of 73|-482(-39( o0,0|-04|00( 13| 00| 0,0 00| 36| 21,6 18,0
Q15 Tor GS-Schaltraum 60,9 609 |6,0| 00| of 72| -48,1(-3,9 0,0(-0,3] 0,0 1,1 0,0 0,0 0,0] 3,6| 19,3 15,7
Q16 Abluft Werkumspanner 63,2 63,2|6,0| 00| of 80| -49,0(-3,4( 0,0(-0,3] 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 3,6| 20,1 16,5
Q17 Zuluft Werkumspanner 54,6 5466,0| 00| Of 82| -492(-4,0(-14,7| -0,2) 0,0 04| 0,0 0,0 0,0] 36| -3,6( -7,2
Q18 Abluft Batterieraum 71,5 71,516,0| 0,0| of 83| -493(-3,4(-17,6|-0,4] 0,0 0,8 0,0 0,0 0,0] 3,6/ 11,3[ 2,0
Q19 Zuluft Batterieraum 63,0 63,0(6,0| 00| Of 82| -493(-3,4(-16,8| -0,4| 0,0 0,7 0,0 0,0 00| 36| 34| -58
Q20 Abluft Leittechnikraum 48,4 48,4 (6,0 0,0/ 0] 89| -50,0]-3,5(-15,2 -0,2| 0,0 | 13,4 0,0/ 0,0( 0,0 3,6( 24| -1,2
Q21 Zuluft Leittechnikraum 43,4 434 (6,0 0,0] 0] 89| -50,0]-3,5[-17,4 -0,2| 0,0| 2,9 0,0] 0,0f 0,0] 3,6(-15,2]|-18,8

10 1, Striepenweg 34a 1.0G Ho6he 5,00 m LrT 38,5 dB(A) LrN 27,6 dB(A) LT,max 50,6 dB(A) LN,max 50,6 dB(A) RW,N,max 55 dB(A)
Q01 Abluft Trafo 1 67,5 67,5|16,0| 00| Of 82| -493(-25(-10,3| -0,2] 0,0 8,0 0,0 0,0 0,0] 3,6/ 228 11,2
Q02 Tor Trafo 1 67,6 67,6 6,0 00| o 82|-492(-29( -98|-0,1] 0,0 8,2 0,0 0,0 00| 3,6| 23,3( 12,4
QO3 Zuluft Trafo 1 71,3 71,316,0| 00| of 79| -489(-32 o0,0(-04|00( 18 00| 0,0 00] 36| 30,2 19,3
Q04 Abluft Trafo 2 67,5 67,5|6,0| 00| of 72| -482(-22 0,0]-0,8] 0,0 0,0 0,0[ 0,0 00| 3,6| 26,0 14,4
Q05 Tor Trafo 2 67,6 67,6 6,0| 00| of 71| -48,1(-2,6/ 0,0|-0,3] 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 3,6| 26,3 15,4
Q06 Zuluft Trafo 2 71,3 71,316,0| 00| of 70| -479(-3,0( o0,0]-0,3] 00 1,0/ 0,0 0,0 00| 36| 30,7 19,7
Q07 O-Abluft MS-Schaltraum 74,4 74,416,0| 00| of 86| -49,6(-2,8(-153| -0,3| 0,0 13,0 0,0 0,0 0,0] 3,6/ 29,0 7,6
Q08 O-Tir MS-Schaltraum 61,3 61,3|6,0| 00| Of 87| -498(-3,2|-154|-0,2| 0,0 13,3] 0,0{ 0,0 0,0] 3,6] 157 -7,1
Q09 W-Abluft MS-Schaltraum 74,4 74,416,0]| 00| of 76| -486(-2,4 0,0/-06]|00( 0,0 00| 00 00| 36| 324 11,0
Q10 W-Tur MS-Schaltraum 61,3 61,3|6,0| 0,0| of 77| -48,7(-29( 0,0|-04]| 00 0,0 0,0 0,0 0,0] 36| 189 -3,9
Q11 Zuluft MS-Schaltraum 69,7 69,716,0| 00| Of 86| -49,7(-3,4(-19,2| -0,3] 0,0 25| 0,0({ 0,0 0,0] 36| 93(-13,5
Q12 Abluft GS-Schaltraum 66,8 66,8 6,0 00| of 75| -485(-24 0,0]-08] 00 14| 0,0 0,0 00| 36| 26,2 157
Q13 Zuluft 1, GS-Schaltraum 63,2 63,2|6,0| 00| of 77| -488(-3,2 0,0|-04]| 00| 1,8 0,0 0,0 00| 36| 222 18,6
Q14 Zuluft 2, GS-Schaltraum 63,2 63,2|6,0| 00| of 73|-482(-3,1 0,0|-04|00( 12| 00| 0,0 00| 36| 224 18,7
Q15 Tor GS-Schaltraum 60,9 609 |6,0| 00| of 72| -48,1-3,0( 0,0(-0,3] 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0] 3,6/ 20,1 16,5
Q16 Abluft Werkumspanner 63,2 63,2|6,0| 00| Of 80| -49,0(-26( 0,0]-0,3] 0,0 0,0/ 0,0 0,0 00| 36| 209 17,3
Q17 Zuluft Werkumspanner 54,6 546 6,0| 00| Of 82| -493(-33(-14,9|-0,2| 0,0 0,3] 0,0 0,0 0,0] 36| -3,1( -6,8
Q18 Abluft Batterieraum 71,5 71,516,0| 0,0| of 83| -493(-2,7(-17,9| -0,4] 0,0 0,8 0,0 0,0 00| 3,6| 11,6 2,4
Q19 Zuluft Batterieraum 63,0 63,0(6,0| 00| Of 82|-493(-2,7(-17,1| -0,4] 0,0 0,6/ 0,0 0,0 00| 36| 38| -54
Q20 Abluft Leittechnikraum 48,4 484 (6,0 0,01 0] 89| -50,0|-2,9-15,5(-0,2| 0,0 | 13,6( 0,0/ 0,0( 0,0 3,6( 3,0/ -0,7
Q21 Zuluft Leittechnikraum 43,4 434 (6,0 0,0] 0] 89| -50,0|-29[-17,8 -0,2| 0,0 2,9 0,0 0,0f 0,0] 3,6(-15,0]-18,6

10 1, Striepenweg 34a 2.0G Hohe 8,00 m LrT 39,3 dB(A) LrN 28,4 dB(A) LT,max 51,4 dB(A) LN,max 51,4 dB(A) RW,N,max 55 dB(A)
Q01 Abluft Trafo 1 67,5 67,5|6,0| 00| of 83| -493(-1,8(-10,0|-0,2| 0,0 7,8 0,0 0,0 0,0] 3,6/ 23,5 11,9
Q02 Tor Trafo 1 67,6 67,6 6,0 00| of 82|-493(-21 -9,7| -0,1] 0,0 8,0 0,0 0,0 0,0] 3,6/ 24,0 13,0
QO3 Zuluft Trafo 1 71,3 71,316,0| 00| of 79| -49,0(-2,4 0,0 -04|00( 18 0,0 0,0 00| 36| 30,9 20,0
Q04 Abluft Trafo 2 67,5 67,5|6,0| 00| of 72| -482(-1,3| 0,0]-0,8/ 0,0 0,0 0,0[ 0,0 0,0] 3,6| 26,8( 15,2
Q05 Tor Trafo 2 67,6 67,66,0]| 00| of 71| -481(-1,7[ 0,0]-0,3] 0,0 0,0 0,0 0,0 00| 36| 27,2 16,3
Q06 Zuluft Trafo 2 71,3 71,316,0| 00| of 70| -479(-2,1( o0,0|-0,3] 0,0 0,9 0,0 0,0 00| 36| 31,5( 20,6
Q07 O-Abluft MS-Schaltraum 74,4 74,416,0| 0,0| of 86| -49,7-2,1(-13,7| -0,4] 0,0 11,5/ 0,0 0,0 0,0] 3,6/ 29,7 83
Q08 O-Tir MS-Schaltraum 61,3 61,3|6,0| 00| of 87| -498(-25(-13,9|-0,3] 0,0 11,91 0,0 0,0 00| 36| 16,4 -6,4
Q09 W-Abluft MS-Schaltraum 74,4 74,416,0| 00| of 76| -486(-1,6/ 00| -0,6| 0,0 0,0/ 0,0 0,0 0,0] 36| 33,2 11,8
Q10 W-Tur MS-Schaltraum 61,3 61,3|6,0| 0,0| of 77| -488(-2,1| 0,0|-0,4| 0,0 0,0 0,0{ 0,0 0,0] 3,6/ 19,7 -3,1
Q11 Zuluft MS-Schaltraum 69,7 69,716,0| 00| Of 86| -49,7(-2,7(-16,2| -0,4] 0,0 21| 0,0( 0,0 0,0] 3,6/ 12,5(-10,3
Q12 Abluft GS-Schaltraum 66,8 66,8 6,0 0,0/ of 75| -485(-1,6/ 0,0]-08| 00 14| 0,0 0,0 00| 36| 27,0 16,5
Q13 Zuluft 1, GS-Schaltraum 63,2 63,2|6,0| 00| of 78| -488(-24( 0,0]-04|00( 17| 00| 0,0 00] 36| 23,0 19,3
Q14 Zuluft 2, GS-Schaltraum 63,2 63,2|6,0| 00| of 73|-483(-22 0,0]-04|00( 12| 00| 0,0 00] 36| 231 19,5
Q15 Tor GS-Schaltraum 60,9 60,9 |6,0| 00| of 72| -48,1-2,2[ 0,0]-0,3] 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0] 3,6/ 20,9( 17,3
Q16 Abluft Werkumspanner 63,2 63,2|6,0| 00| of 80| -49,1-1,8/ 0,0|-0,3] 0,0 0,0/ 0,0 0,0 0,0] 36| 21,6( 18,0
Q17 Zuluft Werkumspanner 54,6 546 6,0 00| of 82| -493(-2,5(-13,8|-0,3] 0,0 0,7 0,0 0,0 0,0] 3,6| -1,0( 4,7
Q18 Abluft Batterieraum 71,5 71,516,0| 0,0| of 83| -493(-1,9(-155| -0,4] 0,0 1,1 0,0 0,0 0,0] 3,6/ 150 5,8
Q19 Zuluft Batterieraum 63,0 63,0(6,0| 00| Of 82| -493(-19(-151|-0,4| 0,0 1,0/ 0,0 0,0 00| 36| 68| -2,4
Q20 Abluft Leittechnikraum 48,4 484 (6,0 0,0] 0] 89| -50,0]-2,2(-13,5(-0,2| 0,0| 11,6/ 0,0| 0,0f 0,0 36| 3,7 0,1
Q21 Zuluft Leittechnikraum 43,4 434 (6,0 0,0] 0] 89| -50,0]-22[-14,7 -0,2| 0,0 2,1 0,0] 0,0f 0,0] 3,6(-12,1]-157
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Bericht Nr. ABD 44039-01/24

Schallimmissionsprognose zum Betrieb des Gleichrichterwerkes (GW) Hamburg-Neuwiedenthal

Mittlere Ausbreitungsparameter und Beurteilungsanteilpegel (Langzeit) fiir
Prognose Gleichrichterwerk, tags Volllast Liifterbetrieb (100%), nachts reduzierter Liifterbetrieb

Quelle Lw |[ToderS [L'w/L"w| Ko | KI [KT| s | Adiv | Agr [ Abar |[Aatm| ADI |dLrefl|[Cmet[Cmet{dLw | RZ [ LrT | LrN
(LrT) | (LrN) | (LrT)|(LrT)
dB(A)| mo.m? | dB(A) | dB | dB |[dB] m | dB | dB | dB | dB [ dB [dB(A)| dB | dB | dB | dB [dB(A)|dB(A)
I0 2, Gerdauring 1 EG Héhe 2,00m LrT 35,8 dB(A) LrN 25,9 dB(A) LT,max 51,1 dB(A) LN,max 51,1 dB(A) RW,N,max 55 dB(A)
Q01 Abluft Trafo 1 67,5 675(6,0( 0,0 O 67| -47,5|-2,9]-21,1| -0,6{ 0,0 1,71 0,0 0,0] 0,0] 3,6/ 67| -49
Q02 Tor Trafo 1 67,6 676 (6,0 00 O 66| -47,3|-3,3|-20,8( -0,2( 0,0 2,0 0,0 o,0f 00 36| 75| -34
QO3 Zuluft Trafo 1 71,3 713(6,0( 0,0 O 63| -47,0|-3,8] -5,0{ -0,3 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 3,6] 24,9] 14,0
Q04 Abluft Trafo 2 67,5 675(6,0( 0,0 O 69| -47,7|-29| -7,4(-0,2 0,0 42 0,0f 00 00 3,6]23,0] 11,4
QOS5 Tor Trafo 2 67,6 676 (6,0 00 O 68| -47,6|-3,4| -6,6( -0,1 0,0 3,6 0,0 0,0 0,0 3,6]23,1] 12,2
Q06 Zuluft Trafo 2 713 713(6,0( 0,0 O 65| -47,3|-3,8] 0,0 -0,3 0,0 1,3] 0,0/ 0,0] 0,0] 3,6| 30,9| 20,0
Q07 O-Abluft MS-Schaltraum 74,4 744 (6,0 0,0 O 70| -47,9|-3,1|-21,6( -0,6{ 0,0 3,6 0,0 0,0 0,0 3,6] 14,4] -7,0
Q08 O-Tur MS-Schaltraum 61,3 61,3(6,0( 0,0 O 72| -48,1|-3,6/-21,1| -0,3( 0,0 3,4 0,0 0,0 00 36| 12]-21,7
Q09 W-Abluft MS-Schaltraum 74,4 744 (60| 0,0 O 72| -48,2|-3,2|-10,7( -0,3( 0,0 7,7{ 0,0 0,0f 0,0 3,6]294]| 8,0
Q10 W-Tir MS-Schaltraum 61,3 61,3(6,0( 0,0 O 74| -483|-3,7/-10,5( -0,2( 0,0 7,2 0,0 0,0 0,0 3,6]155]| -74
Q11 Zuluft MS-Schaltraum 69,7 69,7 (6,0 0,0 O 76| -48,6|-4,0[-20,0f -0,3( 0,0 1,3] 0,0 0,0] 0,0] 3,6 7,7|-151
Q12 Abluft GS-Schaltraum 66,8 66,8 6,0 0,0 O 63]|-47,0]-29| 0,0f-0,7( 0,0 1,11 0,0 0,0] 0,0] 3,6| 26,9| 16,4
Q13 Zuluft 1, GS-Schaltraum 63,2 63,2 (6,0 0,0 0O 63| -47,0|-3,8] -4,6(-0,3( 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,6]17,1] 13,4
Q14 Zuluft 2, GS-Schaltraum 63,2 63,2 (6,0 0,0 O 64| -47,1|-3,8] 0,0 -0,3( 0,0 1,2] 0,0 0,0] 0,0] 3,6|22,8] 19,2
Q15 Tor GS-Schaltraum 60,9 609 (6,0 0,0 O 64| -47,1|-3,8] 0,0 -0,3 0,0 1,11 0,0/ 0,0] 0,0] 3,6| 20,5| 16,9
Q16 Abluft Werkumspanner 63,2 63,2 (6,0 0,0 of 77| -48,7|-3,3|-11,1| -0,2( 0,0 8,4 0,0 0,0 0,0 3,6]17,9] 14,3
Q17 Zuluft Werkumspanner 54,6 546 (6,0 0,0 O 77| -48,8|-4,0]-18,5(-0,2 0,0 1,71 0,01 0,0] 0,0] 3,6| -5,6| -9,2
Q18 Abluft Batterieraum 71,5 715(6,0( 0,0 O 77| -48,7|-3,3|-19,4( -0,4( 0,0 3,4 0,0 0,0 0,0 3,6]12,7] 34
Q19 Zuluft Batterieraum 63,0 63,0(6,0( 0,0 O 77| -48,7|-3,3|-19,2( -0,4( 0,0 3,0 0,0 0,0f 00 3,6/ 40| -53
Q20 Abluft Leittechnikraum 48,4 48,416,0| 0,0] Of 74| -484|-3,2(-21,4]-0,2] 0,0 3,7{ 0,0 0,0f 0,0 3,6/-11,6/-15,2
Q21 Zuluft Leittechnikraum 43,4 43416,0] 00| 0f 76[-48,6(-3,3[-21,3] -0,2] 0,0 2,1 0,0 0,0f 0,0 3,6]-18,3]-21,9
10 2, Gerdauring 1 1.0G Hohe 5,00 m LT 36,7 dB(A) LrN 26,8 dB(A) LT,max 52,0 dB(A) LN,max 52,0 dB(A) RW,N,max 55 dB(A)
Q01 Abluft Trafo 1 67,5 675(6,0( 0,0 O 66| -47,4|-1,9|-21,4( -0,5( 0,0 1,6] 0,0 0,0] 0,0] 3,6 74| -42
Q02 Tor Trafo 1 67,6 676 (6,0 0,0 O 66| -47,3|-23]|-21,3| -0,2 0,0 21 0,0 o,0f 00 36| 81| -2,8
QO3 Zuluft Trafo 1 713 713(6,0( 0,0 O 63| -47,0|-2,7| -5,0{ -0,3 0,0 0,1 0,0 0,0f 0,0f 3,6] 259] 15,0
Q04 Abluft Trafo 2 67,5 67,5(6,0( 0,0 O 69| -47,7|-2,0| -7,6{-0,2[ 0,0 4,3 0,0 0,0f 0,0 3,6] 23,8] 12,1
QO5 Tor Trafo 2 67,6 676 (6,0 00 O 68| -47,6|-24| -6,7 -0,1 0,0 3,6 0,0 0,0 0,0f 3,6]23,9] 13,0
Q06 Zuluft Trafo 2 713 713(6,0( 0,0 O 65| -47,3|-2,8] 0,0f-0,3( 0,0 1,3] 0,0 0,0] 0,0] 3,6| 31,8] 20,9
Q07 O-Abluft MS-Schaltraum 74,4 744 (6,0 0,0 O 70| -47,9|-22|-22,4( -0,5( 0,0 3,8 0,0 0,0 0,0 36| 14,7| -6,7
Q08 O-Tiir MS-Schaltraum 61,3 61,3(6,0( 0,0 O 72| -48,1|-2,7|-21,9( -0,3( 0,0 3,7{ 0,0 0,0f 00 36| 16]-21,3
Q09 W-Abluft MS-Schaltraum 74,4 744 (6,0 0,0 O 72| -48,2|-2,3|-10,9( -0,3( 0,0 7,7{ 0,0 0,0f 00 3,6]30,1] 87
Q10 W-Tir MS-Schaltraum 61,3 61,3 (6,0 0,0 O 74| -483|-2,8|-10,6( -0,2( 0,0 7,2 0,0 0,0 0,0 3,6]16,2| -6,7
Q11 Zuluft MS-Schaltraum 69,7 69,7 (6,0 0,0 O 76| -48,6(-3,2|-20,7| -0,3( 0,0 1,3] 0,0 0,0] 0,0] 3,6 7,8/-15,0
Q12 Abluft GS-Schaltraum 66,8 66,8 (6,0 0,0 O 63]|-47,0]-1,9] 0,0 -0,7( 0,0 1,0 0,0/ 0,0] 0,0] 3,6|27,8| 17,3
Q13 Zuluft 1, GS-Schaltraum 63,2 63,2 (6,0 0,0 O 63| -47,0]-2,7| -4,6(-0,3( 0,0 0,0{ 0,0 0,0 0,0 3,6] 18,1] 14,5
Q14 Zuluft 2, GS-Schaltraum 63,2 63,2 (6,0 0,0 O 64| -47,1|-2,8] 0,0 -0,3( 0,0 1,2] 0,01 0,0] 0,0] 3,6| 23,8| 20,1
Q15 Tor GS-Schaltraum 60,9 609 (6,0 0,0 O 64| -47,1|-2,8 0,0 -0,3 0,0 1,11 0,0/ 0,0] 0,0] 3,6| 21,4| 17,8
Q16 Abluft Werkumspanner 63,2 63,2 (6,0 0,0 O 77| -48,7|-2,5|-11,2 -0,2 0,0 8,4 0,0 0,0f 0,0 3,6] 18,6] 15,0
Q17 Zuluft Werkumspanner 54,6 546 (6,0 0,0 O 78| -48,8|-3,2|-18,9( -0,2 0,0 2,4 0,0 o0 00 36| -45]| -8,2
Q18 Abluft Batterieraum 71,5 715(6,0( 0,0[ O 77| -48,7|-25]|-20,0( -0,4( 0,0 4,1 0,0 0,0f 0,0 36| 13,6] 44
Q19 Zuluft Batterieraum 63,0 63,0 (6,0 0,0 O 77| -48,7|-25|-19,8( -0,4( 0,0 4,1 0,0 0,0f 00 3,6] 53| -3,9
Q20 Abluft Leittechnikraum 48,4 48,416,0| 0,0] O 74| -48,4|-2,4(-22,1] -0,2] 0,0 3,9 0,0 0,0 0,0 3,6/-11,3]-14,9
Q21 Zuluft Leittechnikraum 43,4 43,416,0] 00| 0f 76[-48,6|-2,5[-21,9] -0,2] 0,0 2,1 0,0 0,0f 0,0 3,6]-18,1]-21,8
10 2, Gerdauring 1 2.0G Hohe 8,00 m LT 37,6 dB(A) LrN 27,7 dB(A) LT,max 52,9 dB(A) LN,max 52,9 dB(A) RW,N,max 55 dB(A)
QO1 Abluft Trafo 1 67,5 675(59( 0,0 o 67| -47,5]|-0,9]-20,8( -0,3( 0,0 1,71 0,0/ 0,0] 0,0] 3,6 92| -2,4
Q02 Tor Trafo 1 67,6 676 (6,0 0,0 O 66| -474|-1,4|-21,1| -0,2 0,0 2,6 0,0 0,0 00 36|/ 98] -11
QO3 Zuluft Trafo 1 713 713(6,0( 0,0 O 64| -47,1|-1,7] -4,9(-0,3( 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0f 3,6]27,0] 16,1
Q04 Abluft Trafo 2 67,5 67,5(6,0( 0,0 o 69| -47,7|-1,1 -7,6{-0,3[ 0,0 4,1 0,0 0,0 0,0 3,6] 24,5| 12,9
QOS5 Tor Trafo 2 67,6 676 (6,0 00 O 68| -47,6|-1,5| -6,7 -0,2 0,0 3,5 0,0 0,0f 0,0 3,6]24,7] 13,8
Q06 Zuluft Trafo 2 713 713(6,0( 00 O 65| -47,3|-1,8] 0,0f-0,3f 0,0 1,2] 0,01 0,0] 0,0] 3,6|32,7| 21,8
Q07 O-Abluft MS-Schaltraum 74,4 744 (6,0 0,0 O 70| -48,0]-1,3]-22,9( -0,5( 0,0 55( 0,0 0,0f 0,0 3,6] 16,9] -4,5
Q08 O-Tiir MS-Schaltraum 61,3 61,3 (6,0 0,0 O 72| -48,2|-1,9|-22,2( -0,3( 0,0 53 0,0 0,0 00 36| 3,7|-191
Q09 W-Abluft MS-Schaltraum 74,4 744 (6,0 0,0 O 72| -482|-1,4]-10,3| -0,3( 0,0 7,2 0,0 0,0 0,0 3,6/ 30,9| 95
Q10 W-Tir MS-Schaltraum 61,3 61,3 (6,0 0,0 O 74| -484|-1,9/-10,2( -0,2( 0,0 6,7 0,0 0,0 0,0 3,6] 16,9] -59
Q11 Zuluft MS-Schaltraum 69,7 69,7 (6,0 0,0 O 76| -48,7|-2,3|-17,1| -0,3( 0,0 1,3] 0,0 0,0] 0,0] 3,6| 12,2|-10,6
Q12 Abluft GS-Schaltraum 66,8 66,8 6,0 0,0 0O 63]|-47,0]-0,9] 0,0 -0,7( 0,0 0,9 0,0 0,0 0,0 3,6]28,8] 18,2
Q13 Zuluft 1, GS-Schaltraum 63,2 63,2 (6,0 0,0 O 63| -47,0]-1,7] -45|-0,3( 0,0 0,0{ 0,0 0,0f 0,0 3,6]19,2] 15,6
Q14 Zuluft 2, GS-Schaltraum 63,2 632 (6,0 0,0 O 64| -47,1|-1,8 0,0 -0,3( 0,0 1,11 0,01 0,0] 0,0] 3,6| 24,7| 21,0
Q15 Tor GS-Schaltraum 60,9 60,9 (6,0 0,0 O 64| -472|-1,8] 0,0f-0,3( 0,0 1,0 0,0/ 0,0] 0,0] 3,6| 22,3| 18,7
Q16 Abluft Werkumspanner 63,2 63,2 (6,0 0,0 o 77| -48,7|-1,7]-10,5( -0,2( 0,0 7,6 0,0 0,0f 00 3,6]19,4] 15,8
Q17 Zuluft Werkumspanner 54,6 546 (6,0 0,0 O 78| -48,8|-2,4|-16,3| -0,3( 0,0 2,0 0,0 o0,0f 0,0 36| -1,5] -5,2
Q18 Abluft Batterieraum 71,5 715(6,0( 0,0 o 77| -48,7|-1,7|-16,7| -0,4( 0,0 3,0{ 0,0 0,0 0,0 36| 16,6] 74
Q19 Zuluft Batterieraum 63,0 63,0(6,0( 0,0 O 77| -488|-1,7|-16,6( -0,4( 0,0 3,0{ 0,0 o0 00 36| 81| -11
Q20 Abluft Leittechnikraum 48,4 48,416,0| 0,0 Of 75| -48,4|-1,6(-22,6] -0,2] 0,0 6,0 0,0 0,0 0,0 3,6] -8,8]-12,5
Q21 Zuluft Leittechnikraum 43,4 43,4160 00| 0f 76| -486|-1,6(-22,6]-0,2] 00| 42| 0,0 0,0 00| 3,6/-158]-19,5
16.01.2024 Seite 3/6
RSPS0001.res : :
Akustik Bureau Dresden GmbH Julius-Otto-Str. 13 01219 Dresden Anlage A5

SoundPLAN 9.0




Schallimmissionsprognose zum Betrieb des Gleichrichterwerkes (GW) Hamburg-Neuwiedenthal
Bericht Nr. ABD 44039-01/24

Mittlere Ausbreitungsparameter und Beurteilungsanteilpegel (Langzeit) fiir
Prognose Gleichrichterwerk, tags Volllast Liifterbetrieb (100%), nachts reduzierter Liifterbetrieb

Quelle Lw |[ToderS [L'w/L"w| Ko | KI [KT| s | Adiv | Agr [ Abar |[Aatm| ADI |dLrefl|[Cmet[Cmet{dLw | RZ [ LrT | LrN
(LrT) [ (LrN) | (LrT)|(LrT)
dB(A)[ mo.m? | dB(A) [ dB | dB |dB]| m [ dB | dB | dB [ dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB | dB |[dB(A)|dB(A)
10 3, Striepenweg 33 (Buro) EG Hohe 2,00 m LrT 45,3 dB(A) LrN 37,5 dB(A) LT,max 59,5 dB(A) LN,max 59,5dB(A) RW,N,max 70 dB(A)
Q01 Abluft Trafo 1 67,5 67,5|6,0| 00| Of 41| -433(-1,3|-13,6/ -0,1] 0,0 10,0 0,0{ 0,0 0,0] 0,0] 251 17,1
Q02 Tor Trafo 1 67,6 67,6 6,0| 00| of 41| -433(-2,1(-13,2| -0,1] 0,0 | 10,0 0,0{ 0,0 0,0] 0,0| 25,0 17,7
QO3 Zuluft Trafo 1 71,3 71,316,0| 00| of 39|-428(-29( 0,0]-02]00( 12| 00| 0,0 00] 00| 32,6( 253
Q04 Abluft Trafo 2 67,5 67,5|59| 00| of 23|-381( 0,0 o0,0]-03] 00 0,0 00 00 00] 00| 350{ 27,0
Q05 Tor Trafo 2 67,6 67,6 59| 00| of 22|-37,8 0,0 o0,0]-0,1] 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 0,0| 356( 28,3
Q06 Zuluft Trafo 2 71,3 71,316,0]| 00| of 22|-379(-06( 0,0]-0,1 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0] 00| 388 31,5
Q07 O-Abluft MS-Schaltraum 74,4 74,416,0| 0,0| of 43| -436(-1,7/-18,6|-0,2| 0,0 6,6/ 0,0 0,0 0,0] 0,0] 22,9 5,1
Q08 O-Tur MS-Schaltraum 61,3 61,3|6,0| 0,0| of 43| -438(-26(-184|-0,1] 0,0 5,0 0,0 0,0 00| 0,0 7,4(-11,8
Q09 W-Abluft MS-Schaltraum 74,4 74,4159 00| of 25/-39,0( 0,0f 0,0]-0,2] 0,0 0,0/ 0,0 0,0 00| 00| 41,2 23,4
Q10 W-Tur MS-Schaltraum 61,3 61,3|6,0| 0,0| of 26]-39,3(-0,4[ 0,0]-0,1] 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 00| 27,4 8,2
Q11 Zuluft MS-Schaltraum 69,7 69,716,0| 00| of 38|-426(-29(-184|-0,1] 0,0 0,5/ 0,0[ 0,0 0,0] 00| 12,2 -7,0
Q12 Abluft GS-Schaltraum 66,8 66,86,0| 00| Of 32|-41,0(-0,2( 0,0]-04]| 00 04| 00| 0,0 00] 00| 31,6( 24,7
Q13 Zuluft 1, GS-Schaltraum 63,2 63,2|6,0| 00| of 36|-422(-2,7[ 0,0]-0,2] 0,0 09| 0,0 0,0 0,0] 00| 25,0{ 25,0
Q14 Zuluft 2, GS-Schaltraum 63,2 63,2|6,0| 00| of 28]-399(-18( 0,0(-0,1 0,0 03] 0,0 0,0 0,0] 00| 27,6( 27,6
Q15 Tor GS-Schaltraum 60,9 609 |6,0| 00| of 26|-394-1,5 0,0]-0,1 0,0 0,3] 0,0 0,0 0,0] 0,0]| 26,2 26,2
Q16 Abluft Werkumspanner 63,2 63,259 00| of 28| -40,0 0,0 o0,0]-0,1] 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 0,0| 29,0 29,0
Q17 Zuluft Werkumspanner 54,6 5466,0| 00| Of 30| -406(-2,1(-13,4| -0,1] 0,0 0,1 0,0[ 0,0 0,0] 00| 43| 4,3
Q18 Abluft Batterieraum 71,5 71,516,0| 0,0 of 32| -41,1-0,2|-17,4| -0,1] 0,0 0,2| 0,0{ 0,0 0,0] 0,0] 18,7 13,1
Q19 Zuluft Batterieraum 63,0 63,059 00| of 31|-408-0,1(/-16,4| -0,1] 0,0 0,1 0,0( 0,0 0,0] 0,0| 11,6 6,0
Q20 Abluft Leittechnikraum 48,4 48,4 (6,0 00| 0| 45| -44,0|-19(-183[-0,11 0,0 62 00| 0,0 00| 0,0f -3,7| -3,7
Q21 Zuluft Leittechnikraum 43,4 434 (6,0 00| 0] 43| -438]-18[-179[-0,1] 0,0| 0,9 0,0 0,0 0,0] 0,0(-13,2]-13,2
10 3, Striepenweg 33 (Biro) 1.0G Ho6he 5,00 m LrT 45,6 dB(A) LrN 38,2dB(A) LT,max 61,1 dB(A) LN,max 61,1 dB(A) RW,N,max 70 dB(A)
Q01 Abluft Trafo 1 67,5 67,5|59| 00| of 41| -433( 0,0(-14,2| -0,1] 0,0 10,4 0,0{ 0,0 0,0] 0,0]| 26,2 18,2
Q02 Tor Trafo 1 67,6 67,6 59| 00| of 41| -433|-0,4(-13,7| -0,1] 0,0 10,11 0,0 0,0 0,0] 0,0| 26,1| 18,8
QO3 Zuluft Trafo 1 71,3 71,316,0| 00| of 39|-429(-1,0( 0,0]-02] 00 1,1 0,0 0,0 0,0] 00| 34,2 26,9
Q04 Abluft Trafo 2 67,5 67,5|57| 00| of 23|-381( 0,0 0,0]-0,3] 0,0 0,0/ 0,0 0,0 0,0] 00| 34,8( 26,8
Q05 Tor Trafo 2 67,6 67,6 58| 00| of 22|-379( 0,0 o0,0]-0,1] 0,0 0,0 0,0{ 0,0 0,0] 0,0] 354( 28,1
Q06 Zuluft Trafo 2 71,3 71,3159 00| of 22|-380( 0,0 o0,0/-0,1 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0] 00| 39,2 31,9
Q07 O-Abluft MS-Schaltraum 74,4 74,4159 0,0| of 43| -436( 0,0(-19,6|-0,2] 0,0 9,5/ 0,0 0,0 0,0] 0,0| 26,4 8,6
Q08 O-Tir MS-Schaltraum 61,3 61,31 6,0| 00| O 44| -438(-1,0(-19,2| -0,1] 0,0 6,6/ 0,0 0,0 0,0] 00| 9,9 -9,3
Q09 W-Abluft MS-Schaltraum 74,4 74,4158 00| of 25/-39,0( 0,0f 0,0]-0,2] 0,0 0,0/ 00 0,0 0,0] 00| 41,0 23,2
Q10 W-Tur MS-Schaltraum 61,3 61,3 59| 0,0| of 26]-39,3( 0,0 0,0]-0,1] 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 00| 27,7 8,5
Q11 Zuluft MS-Schaltraum 69,7 69,716,0| 00| of 38|-427(-09(-19,1| -0,1] 0,0 0,4 0,0( 0,0 0,0] 00| 13,2 -6,0
Q12 Abluft GS-Schaltraum 66,8 66,8 59| 00| of 32| -41,0( 0,0 o0,0]-04]| 00 05 00 0,0 00] 00| 31,8 24,9
Q13 Zuluft 1, GS-Schaltraum 63,2 63,2|6,0| 00| of 36|-422(-0,7[ 0,0]-0,2 0,0 0,8 0,0 0,0 0,0] 00| 26,8( 26,8
Q14 Zuluft 2, GS-Schaltraum 63,2 63,2|6,0| 00| of 28|-400( 0,0( o0,0(-0,1 0,0 0,3] 0,0 0,0 0,0] 00| 29,3 29,3
Q15 Tor GS-Schaltraum 60,9 60959 00| of 26|-39.4( 0,0 o0,0]-0,1] 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0] 00| 27,5( 27,5
Q16 Abluft Werkumspanner 63,2 63,258 00| of 28|-40,0( 0,0( o0,0/-0,1 0,0 0,0/ 0,0 0,0 0,0] 00| 28,9( 28,9
Q17 Zuluft Werkumspanner 54,6 5466,0| 00| of 31|-40,7( 0,0(-13,8| -0,1] 0,0 0,0/ 0,0 0,0 0,0] 0,0 6,0 6,0
Q18 Abluft Batterieraum 71,5 71,5159 00| of 32|-41,1 0,0(-17,4| -0,1] 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0] 0,0| 18,9 13,3
Q19 Zuluft Batterieraum 63,0 63,059 00| of 31|-408( 0,0(-16,3| -0,1] 0,0 0,1 0,0{ 0,0 0,0] 0,0] 11,7 6,1
Q20 Abluft Leittechnikraum 48,4 484 (59| 0,01 0] 45| -44,0]-0,3[-19,0( -0,1] 0,0 9,7 0,0/ 0,0( 0,0 0,0f 06| 06
Q21 Zuluft Leittechnikraum 43,4 434 (59| 00| 0] 43| -438]-0,1(-18,38|-0,11 0,0| 0,8/ 00| 0,0f 0,0] 0,0(-12,6]-12,6
10 4, Cuxhavener Stralle 214a EG Ho6he 2,00 m LrT 38,5 dB(A) LrN 26,5dB(A) LT,max 31,5 dB(A) LN,max 31,5 dB(A) RW,N,max 60 dB(A)
Q01 Abluft Trafo 1 67,5 67,5|6,0| 00| of 72| -482-3,0(-11,0| -0,2] 0,0 9,7 0,0 0,0 0,0] 3,6| 24,4 12,8
Q02 Tor Trafo 1 67,6 67,6 6,0| 00| of 73| -483(-3,5(-11,6/-0,1] 0,0 10,8/ 0,0( 0,0 0,0| 3,6| 24,5 13,6
QO3 Zuluft Trafo 1 71,3 71,316,0| 00| of 75| -485(-4,0(-16,9| -0,2] 0,0 25| 0,0 0,0 0,0] 36| 13,8 2,9
Q04 Abluft Trafo 2 67,5 67,5|6,0| 00| of 67|-475(-29 0,0]-0,7] 0,0 0,0 0,0 0,0 00| 3,6| 26,0 14,4
Q05 Tor Trafo 2 67,6 67,6 6,0]| 00| of 68| -476(-3,4 0,0]-0,3] 0,0 0,0/ 0,0 0,0 00| 36| 259 15,0
Q06 Zuluft Trafo 2 71,3 71,316,0| 00| of 70| -479(-39(-14,2| -0,2] 0,0 0,0 0,0 0,0 00| 36| 146 3,7
Q07 O-Abluft MS-Schaltraum 74,4 74,416,0| 00| of 69| -477(-3,1(-13,0] -0,3] 0,0 2,0 0,0 0,0 0,0] 3,6/ 22,0 0,6
Q08 O-Tir MS-Schaltraum 61,3 61,3|6,0| 00| of 67| -476(-3,5(-11,5-0,2 0,0 1,3] 0,0 0,0 00| 36| 94(-13,4
Q09 W-Abluft MS-Schaltraum 74,4 74,416,0| 00| of 63| -47,0(-29 0,0]-05| 00 0,0 00| 0,0 00] 36| 33,6( 12,2
Q10 W-Tur MS-Schaltraum 61,3 61,3|6,0| 0,0| of 62| -46,8(-3,4 0,0]-0,3] 0,0 0,0 0,0 0,0 00| 3,6| 20,5 -2,4
Q11 Zuluft MS-Schaltraum 69,7 69,716,0| 00| of 60| -466(-3,7( 0,0]-0,3] 0,0 1,7 0,0 0,0 00| 3,6|304( 7,6
Q12 Abluft GS-Schaltraum 66,8 66,8 6,0 0,0| of 72| -482-3,2(-17,9| -0,4] 0,0 0,0 0,0 0,0 00| 3,6| 68| -3,7
Q13 Zuluft 1, GS-Schaltraum 63,2 63,2|6,0| 00| Of 74| -484(-39(-18,9|-0,3] 0,0 2,0/ 0,0 0,0 00| 36| 33| -04
Q14 Zuluft 2, GS-Schaltraum 63,2 63,2|6,0| 00| of 71| -48,1(-3,9(-18,6|-0,3] 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 36| 19| -1,7
Q15 Tor GS-Schaltraum 60,9 60,9 |6,0| 00| of 71| -48,0(-3,9(-17,4| -0,2| 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 3,6/ 1,0 -2,6
Q16 Abluft Werkumspanner 63,2 63,2|6,0| 00| of 59| -464-2,7 0,0]-0,2) 0,0 0,0/ 0,0 0,0 0,0] 36| 235 19,8
Q17 Zuluft Werkumspanner 54,6 5466,0| 00| of 58| -46,2(-3,6( 0,0(-0,2| 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 3,6| 14,1 10,5
Q18 Abluft Batterieraum 71,5 71,516,0| 0,0| of 58| -46,3(-2,7[ 0,0|-0,4| 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 3,6| 31,7 22,5
Q19 Zuluft Batterieraum 63,0 63,0(6,0| 00| of 58| -462(-2,7 0,0|-04]| 00 0,0/ 0,0 0,0 00| 36| 233 14,0
Q20 Abluft Leittechnikraum 48,4 484 (6,0 0,0] 0] 65|-47,3]-3,0] -86(-0,2| 0,0| 1,0 0,0/ 0,0f 0,0 3,6( 00| -3,6
Q21 Zuluft Leittechnikraum 43,4 434 (6,0 00| 0] 63|-46,9|-29| 0,0f-02]00]| 1,7[ 00| 00 00 36/ 46| 10
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Bericht Nr. ABD 44039-01/24

Schallimmissionsprognose zum Betrieb des Gleichrichterwerkes (GW) Hamburg-Neuwiedenthal

Mittlere Ausbreitungsparameter und Beurteilungsanteilpegel (Langzeit) fiir
Prognose Gleichrichterwerk, tags Volllast Liifterbetrieb (100%), nachts reduzierter Liifterbetrieb

Quelle Lw |[ToderS [L'w/L"w| Ko | KI [KT| s | Adiv | Agr [ Abar |[Aatm| ADI |dLrefl|[Cmet[Cmet{dLw | RZ [ LrT | LrN
(LrT) [ (LrN) | (LrT)|(LrT)

dB(A)[ mo.m? | dB(A) [ dB | dB |dB]| m [ dB | dB | dB [ dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB | dB |[dB(A)|dB(A)

10 4, Cuxhavener Strale 214a  1.0G Hohe 5,00 m LrT 39,5 dB(A) LrN 27,5dB(A) LT,max 31,7 dB(A) LN,max 31,7 dB(A) RW,N,max 60 dB(A)
Q01 Abluft Trafo 1 67,5 67,5|6,0| 00| of 72| -482(-2,2(-11,4|-0,2) 0,0 9,91 0,0 0,0 0,0] 36| 251 13,5
Q02 Tor Trafo 1 67,6 67,6 6,0| 00| of 73| -483-2,6(-11,9|-0,1] 0,0 11,0 0,0 0,0 0,0] 3,6| 25,3| 14,4
QO3 Zuluft Trafo 1 71,3 71,3|6,0| 00| of 75| -485(-3,1/-17,4| -0,2| 0,0 23| 0,0 0,0 0,0] 3,6/ 14,1 3,1
Q04 Abluft Trafo 2 67,5 67,5|6,0| 00| of 67|-475(-19( 0,0]-0,7] 0,0 0,0/ 0,0 0,0 00| 36| 26,9 153
Q05 Tor Trafo 2 67,6 67,6 6,0 00| of 68| -476(-2,4 0,0]-0,3] 0,0 0,0/ 0,0 0,0 0,0] 36| 26,9( 15,9
Q06 Zuluft Trafo 2 71,3 71,316,0| 00| of 70| -480(-3,0(-14,5|-0,2] 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 36| 153 4,4
Q07 O-Abluft MS-Schaltraum 74,4 74,416,0| 00| of 69| -477(-2,2(-13,2| -0,3] 0,0 2,7 0,0 0,0 0,0] 3,6/ 233 1,9
Q08 O-Tur MS-Schaltraum 61,3 61,3|6,0| 0,0| of 67| -476(-2,6(-11,7| -0,2] 0,0 2,0/ 0,0 0,0 0,0] 3,6/ 10,9(-11,9
Q09 W-Abluft MS-Schaltraum 74,4 74,416,0| 00| of 63]|-47,0(-19( 0,0]-05/ 0,0 0,0 0,0 0,0 00| 36| 34,6( 13,2
Q10 W-Tur MS-Schaltraum 61,3 61,3|6,0| 0,0| of 62| -46,8(-2,3| 0,0]-0,3] 0,0 0,0/ 0,0 0,0 0,0] 36| 21,5( -1,3
Q11 Zuluft MS-Schaltraum 69,7 69,716,0| 00| of 60| -466(-26( 0,0]-0,3] 0,0 1,7 0,0 0,0 00| 36| 314 86
Q12 Abluft GS-Schaltraum 66,8 66,86,0| 00| of 72| -482(-23(-18,7| -0,4| 0,0 0,0 0,0 0,0 00| 36| 69| -3,7
Q13 Zuluft 1, GS-Schaltraum 63,2 63,2|6,0| 00| of 74| -484(-3,1(-19,5|-0,3] 0,0 1,91 0,0 0,0 0,0] 36| 3,5 -0,2
Q14 Zuluft 2, GS-Schaltraum 63,2 63,2|6,0| 00| of 72| -48,1(-3,0(-19,1| -0,3] 0,0 0,0 0,0({ 0,0 0,0] 36| 23| -1,3
Q15 Tor GS-Schaltraum 60,9 60,9 |6,0| 00| of 71| -48,0(-3,0(-17,9| -0,2] 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 36| 14| -2,2
Q16 Abluft Werkumspanner 63,2 63,2|6,0| 00| of 59| -46,4(-1,6/ 0,0]-0,2] 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 3,6| 24,6{ 21,0
Q17 Zuluft Werkumspanner 54,6 5466,0| 00| of 58| -462(-2,5 0,0(-0,2] 0,0 0,0/ 0,0[ 0,0 00| 36| 152 11,6
Q18 Abluft Batterieraum 71,5 71,516,0| 00| of 58| -46,3(-1,6/ 0,0|-0,4| 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 3,6| 32,8( 23,6
Q19 Zuluft Batterieraum 63,0 63,0(6,0| 00| of 58| -462-15 0,0|-04] 00 0,0/ 00| 0,0 00| 36| 24,4 15,2
Q20 Abluft Leittechnikraum 48,4 484 (6,0( 0,0/ 0] 65|-47,3]-2,0( -88(-0,2| 0,0 1,3[ 00| 0,0 0,0 36( 10| -2,6
Q21 Zuluft Leittechnikraum 43,4 434(6,0| 00| 0] 63|-469]|-18/ 0,0f-02] 00| 16 00| 00 0,0 36/ 56| 20

10 4, Cuxhavener Stralle 214a 2.0G Hohe 8,00 m LrT 40,5 dB(A) LrN 28,6 dB(A) LT,max 34,9 dB(A) LN,max 34,9 dB(A) RW,N,max 60 dB(A)
Q01 Abluft Trafo 1 67,5 67,5|6,0| 00| of 72| -482-1,3[-10,7| -0,2] 0,0 94| 0,0[ 0,0 00| 3,6/ 26,0 14,4
Q02 Tor Trafo 1 67,6 67,6 6,0| 00| of 73| -483(-1,8(-11,3| -0,1] 0,0 | 10,4 0,0 0,0 0,0] 3,6 26,1| 15,2
QO3 Zuluft Trafo 1 71,3 71,316,0| 00| of 75| -485(-23(-154|-0,2] 0,0 22| 0,0 0,0 00| 36| 16,6 57
Q04 Abluft Trafo 2 67,5 67,5|59| 00| of 67| -475(-1,0 0,0]-0,7] 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 3,6|27,9( 16,2
Q05 Tor Trafo 2 67,6 67,6 6,0| 00| of 68| -477(-15/ 0,0]-03] 00 0,0 0,0 0,0 00| 36| 27,8 16,8
Q06 Zuluft Trafo 2 71,3 71,316,0| 00| of 71| -480(-2,1(-13,5| -0,2] 0,0 0,0 0,0( 0,0 0,0] 36| 17,1 6,2
Q07 O-Abluft MS-Schaltraum 74,4 74,416,0| 00| of 69| -478(-1,2(-12,4| -0,3] 0,0 2,8 0,0 0,0 0,0] 3,6/ 251 3,6
Q08 O-Tir MS-Schaltraum 61,3 61,3|6,0| 00| of 68| -476(-16(-11,3| -0,2] 0,0 2,0 0,0 0,0 00| 36| 12,2(-10,6
Q09 W-Abluft MS-Schaltraum 74,4 74,416,0]| 00| of 63|-47,0(-0,8 0,0]-05/ 0,0 0,0/ 0,0 0,0 00| 36| 356( 14,2
Q10 W-Tur MS-Schaltraum 61,3 61,3|6,0| 0,0| of 62| -46,8(-1,3| 0,0]-0,3] 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 3,6|225( -0,3
Q11 Zuluft MS-Schaltraum 69,7 69,716,0| 00| of 61| -46,7(-1,5 0,0]-0,3] 0,0 16| 0,0 0,0 00| 36| 324 9,6
Q12 Abluft GS-Schaltraum 66,8 66,8 6,0 00| of 73| -482-1,4(-16,1| -0,5|/ 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 3,6/ 10,2 -0,3
Q13 Zuluft 1, GS-Schaltraum 63,2 63,2|6,0| 0,0| of 74| -484|-2,2(-16,6|-0,3] 0,0 1,5/ 0,0 0,0 0,0] 36| 67 3,0
Q14 Zuluft 2, GS-Schaltraum 63,2 63,2|6,0| 00| of 72| -48,1(-2,1|-16,5| -0,3] 0,0 0,0/ 0,0{ 0,0 0,0] 36| 57| 21
Q15 Tor GS-Schaltraum 60,9 609 (6,0| 00| of 71| -48,1-2,1(/-158| -0,3] 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 36| 43 0,7
Q16 Abluft Werkumspanner 63,2 63,2|59| 00| of 59| -464(-0,5 0,0]-0,2] 0,0 0,0/ 0,0 0,0 00| 36| 256 22,0
Q17 Zuluft Werkumspanner 54,6 5466,0| 00| of 58| -46,3(-1,4 0,0]-0,2) 0,0 0,0 0,0[ 0,0 00| 36| 16,3 12,7
Q18 Abluft Batterieraum 71,5 71,5159]| 00| of 58| -46,3(-0,4 0,0 -0,4| 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 3,6| 34,0 24,7
Q19 Zuluft Batterieraum 63,0 63,0(59]| 00| of 58| -463(-0,4 0,0|-04]| 00 0,0/ 00| 0,0 00| 36| 255 16,2
Q20 Abluft Leittechnikraum 48,4 484 (6,0 0,0 0] 65|-47,3]-1,0] -838[-0,2| 0,0 1,3[ 00| 0,0f 0,0 3,6( 20| -1,6
Q21 Zuluft Leittechnikraum 43,4 434 (59| 00| 0] 63|-47,0]-0,8 0,0f-02] 00| 1,6 00| 00| 0,0 36/ 65| 29

10 5, Cuxhavener Stralle 208a EG Ho6he 2,00 m LrT 36,5 dB(A) LrN 23,3 dB(A) LT,max 32,5 dB(A) LN,max 32,5 dB(A) RW,N,max 60 dB(A)
Q01 Abluft Trafo 1 67,5 67,5|6,0| 00| of 71| -48,0(-3,0f 0,0]-0,8/ 0,0 0,0 0,0[ 0,0 0,0] 36| 253 13,7
Q02 Tor Trafo 1 67,6 67,6 6,0 00| of 72| -48,1-3,5 0,0|-0,3] 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 3,6| 253 14,4
QO3 Zuluft Trafo 1 71,3 71,316,0| 00| of 75| -485(-4,0(-12,8|-0,2] 0,0 0,0 0,0 0,0 00| 36| 155 4,6
Q04 Abluft Trafo 2 67,5 67,5|6,0| 0,0| o 82| -493(-3,3(-12,2| -0,2| 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0] 3,6| 122 0,6
Q05 Tor Trafo 2 67,6 67,6 6,0]| 00| Of 83|-494(-3,7(-13,4|-0,1] 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0] 3,6/ 10,7 -0,3
Q06 Zuluft Trafo 2 71,3 71,316,0| 00| Of 84| -495(-4,1(-17,1| -0,2) 0,0 1,5/ 0,0 0,0 0,0] 36| 11,5 0,6
Q07 O-Abluft MS-Schaltraum 74,4 74,416,0| 00| of 68| -476(-3,1 00| -06| 00| 0,0 0,0 0,0 00| 3,6|328( 11,4
Q08 O-Tir MS-Schaltraum 61,3 61,3|6,0| 00| of 66| -47,4(-35/ 0,0]-0,3] 0,0 0,0 0,0 0,0 00] 3,6/ 19,7 -3,1
Q09 W-Abluft MS-Schaltraum 74,4 74,416,0| 0,0| of 79| -49,0(-3,4(-15,2| -0,3] 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0] 3,6 16,5 -5,0
Q10 W-Tur MS-Schaltraum 61,3 61,31 6,0| 0,0| of 78| -489|-3,7(-14,1| -0,2 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0] 3,6| 4,2(-18,7
Q11 Zuluft MS-Schaltraum 69,7 69,7|6,0| 00| of 67|-475(-38 0,0]-03] 00 0,0 00| 00 00| 36|276( 4,8
Q12 Abluft GS-Schaltraum 66,8 66,8 6,0 00| of 78| -489(-33(-17,5|-0,4] 0,0 14| 0,0 0,0 0,0] 36| 7,7 -2,8
Q13 Zuluft 1, GS-Schaltraum 63,2 63,2|6,0| 00| of 76| -486(-4,0(-16,9|-0,3] 0,0 1,2| 0,0 0,0 0,0] 36| 43 07
Q14 Zuluft 2, GS-Schaltraum 63,2 63,2|6,0| 00| of 80| -49,1-4,0(-18,6| -0,3] 0,0 1,8 0,0 0,0 0,0] 36| 2,6( -1,0
Q15 Tor GS-Schaltraum 60,9 60,9 (6,0 00| Of 81| -49,2(-4,0/-17,8| -0,2| 0,0 1,2| 0,0{ 0,0 0,0] 3,6/ 0,5 -3,1
Q16 Abluft Werkumspanner 63,2 63,2|6,0| 00| of 76| -486(-3,3(-10,5|-0,2 0,0 0,1 0,0( 0,0 00| 3,6/ 10,3 6,7
Q17 Zuluft Werkumspanner 54,6 546 6,0 00| of 74| -484(-39( 0,0]-0,3] 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0] 36| 11,8 8,2
Q18 Abluft Batterieraum 71,5 71,516,0| 00| of 73| -482(-3,2[ 0,0]-0,5/ 0,0 03] 0,0 0,0 0,0] 36| 29,5( 20,3
Q19 Zuluft Batterieraum 63,0 63,0(6,0| 00| of 73|-483(-32 0,0]-05/00( 03| 00| 00 00] 36|209( 11,7
Q20 Abluft Leittechnikraum 48,4 484 (6,0 00| 0| 64|-47,1]-29( 0,0f-0,2| 0,0| 0,0f 00| 0,0f 00| 36| 7.7 4,1
Q21 Zuluft Leittechnikraum 43,4 434 (6,0 00| 0] 64|-47,1]-29| 0,0f-02] 00| 02 00| 00 0,0 36 30| -06
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Schallimmissionsprognose zum Betrieb des Gleichrichterwerkes (GW) Hamburg-Neuwiedenthal
Bericht Nr. ABD 44039-01/24

Mittlere Ausbreitungsparameter und Beurteilungsanteilpegel (Langzeit) fiir
Prognose Gleichrichterwerk, tags Volllast Liifterbetrieb (100%), nachts reduzierter Liifterbetrieb

Quelle Lw |[ToderS [L'w/L"w| Ko | KI [KT| s | Adiv | Agr [ Abar |[Aatm| ADI |dLrefl|[Cmet[Cmet{dLw | RZ [ LrT | LrN
LNy |

dB(A)| mo.m? | dB(A) | dB | dB |[dB] m | dB | dB | dB | dB [ dB [dB(A)| dB | dB | dB | dB [dB(A)|dB(A)

10 5, Cuxhavener Stralle 208a 1.0G Ho6he 5,00 m LrT 37,4 dB(A) LrN 24,2 dB(A) LT,max 34,0 dB(A) LN,max 34,0 dB(A) RW,N,max 60 dB(A)
QO1 Abluft Trafo 1 67,5 67,5160 00 0| 71| -48,0(-2,1 0,0] -0,8] 0,0 0,0/ 0,0/ 0,0 0,0 3,6( 26,2| 14,5
Q02 Tor Trafo 1 67,6 67,6160 0,0{ 0] 72| -48,1(-2,6/ 0,0]-0,3] 0,0 0,0/ 0,0/ 0,0 0,0f 3,6( 26,2] 15,3
QO3 Zuluft Trafo 1 71,3 71,3160 00 0| 75| -485|-3,1/1-13,1] -0,2] 0,0 0,0/ 0,0] 0,0 0,0 3,6( 16,1 5,2
Q04 Abluft Trafo 2 67,5 67,516,0] 00 0] 82 -49,3(-2,5/-12,6] -0,2] 0,0 0,11 0,0 0,0 0,0f 3,6( 12,5 0,9
Q05 Tor Trafo 2 67,6 67,61 6,0]| 0,0( 0] 83| -49,4(-2,9|-13,8] -0,1] 0,0 0,11 0,0 0,0 0,0f 3,6( 11,1 0,1
Q06 Zuluft Trafo 2 71,3 71,3160 0,0 0| 84| -49,5(-3,3|-17,6] -0,2] 0,0 3,11 0,0/ 0,0 0,0f 3,6( 13,3] 24
Q07 O-Abluft MS-Schaltraum 74,4 74,416,0]| 0,0 0| 68|-47,6(-2,1 0,0] -0,6] 0,0 0,0/ 0,0/ 0,0 0,0f 3,6( 33,8| 12,4
Q08 O-Tur MS-Schaltraum 61,3 61,31 6,0 0,0 0| 66| -47,4(-2,5 0,0] -0,3] 0,0 0,0/ 0,0/ 0,0 0,0f 3,6(20,7| -2,2
Q09 W-Abluft MS-Schaltraum 74,4 74,416,0] 00 0] 79| -49,0(-2,6/-155|-0,3] 0,0 0,5/ 0,0/ 0,0 0,0 3,6(17,1] -43
Q10 W-Tir MS-Schaltraum 61,3 61,31 6,0 0,0 0| 78| -48,9(-2,9|-14,3| -0,2] 0,0 0,2| 0,0/ 0,0 0,0 3,6 4,7|-181
Q11 Zuluft MS-Schaltraum 69,7 69,7160 00 0| 67|-47,6(-2,9| 0,0]-0,3] 0,0 0,0/ 0,0/ 0,0 0,0 3,6(286| 5,7
Q12 Abluft GS-Schaltraum 66,8 66,8160 00 0| 78| -48,9(-2,5/-18,0] -0,4] 0,0 3,3 00| 0,0 0,0f 3,6 99| -0,6
Q13 Zuluft 1, GS-Schaltraum 63,2 63,21 6,0]| 0,0 0| 76| -48,6(-3,1|-17,2| -0,3] 0,0 2,2| 0,0/ 0,0 0,0 3,6( 58| 22
Q14 Zuluft 2, GS-Schaltraum 63,2 63,2160 0,0 0] 81| -49,1(-3,3|-19,0] -0,3] 0,0 3,3 00| 0,0 0,0 3,6 44| 08
Q15 Tor GS-Schaltraum 60,9 60,96,0]| 0,0 0] 82| -49,2(-3,3|-18,2| -0,2] 0,0 2,5 0,0/ 0,0 0,0 3,6 20| -1,6
Q16 Abluft Werkumspanner 63,2 63,21 6,0| 0,0 0| 76| -48,6(-2,5/-10,7| -0,2] 0,0 0,11 0,0/ 0,0 0,0f 3,6( 10,9 7,3
Q17 Zuluft Werkumspanner 54,6 546160 00 0| 74| -484(-3,1 0,0]-0,3] 0,0 0,2| 0,0/ 0,0 0,0f 3,6(12,6] 9,0
Q18 Abluft Batterieraum 71,5 71,516,0] 0,0 0] 73| -48,2(-2,3] 0,0] -0,5| 0,0 0,3| 0,0/ 0,0 0,0f 3,6( 30,3| 21,1
Q19 Zuluft Batterieraum 63,0 63,01 6,0 0,0 0] 73| -48,3(-2,4] 0,0] -0,5| 0,0 0,3| 0,0/ 0,0 0,0f 3,6(21,7] 12,5
Q20 Abluft Leittechnikraum 48,4 484 (6,0 0,0] 0| o©64]-47,1]-1,9 0,0f -0,2] 0,0 0,0/ 0,0/ o0,0f 0,0 3,6( 87| 51
Q21 Zuluft Leittechnikraum 43,4 434 (6,0| 0,0/ 0| 64]-47,1]-1,9] 0,0 -0,2] 0,0 0,2| 0,0/ 0,0f 0,0 3,6/ 40| 03
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