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Bauwerksnummer:

DB InfraGO AG
Projekte Knoten Lindau / Allgäu
I. II-S-P-L

Richelstraße 5
80637 München

Lindau Aeschach Abzw - Lindau Reutin (Str. 5421)

XXXXXXXXXXXXXX

Neubau OLA-Planung

Beleuchtungsplanung Stadt Lindau

SÜ i.Z.d. Erschließungsstraße Gleisdreieck
über die DB-Strecke 5421

Bau-km 0+152,813 (Soll-Gleislage)

DB-km 0,1+62,167 (Soll-Gleislage)

Kleinste LW=12,61 m
LH≥ 6,20 m
kleiste BzG = 6,50 m
Kr.Wi =41,8 gon (Soll-Gleislage)

BW01

BW05

BW06

BW02

BW07

BW03

BW04

BW08

Maßnahmenbündel im Bahnknoten Lindau
Maßnahme G: Beseitigung des Bahnübergangs Hasenweidweg Ost

Lageplan

BW01

Gehwegüberführung
über die DB-Strecke 5421

Bau-km 0+97,511 (Soll-Gleislage)
DB-km 0,1+77,131 (Soll-Gleislage)

LW= 37,25 m
LH≥ 6,20 m
BzG =2,30 m
Kr.Wi =102,8 gon (Soll-Gleislage)

BW02

Geh- und Radwegwegüberführung
über die DB-Strecke 5362

Bau-km 0+168,533 (Soll-Gleislage)
DB-km 151,6+29,184 (Soll-Gleislage)

LW= 16,28 m
LH≥ 6,20 m
BzG =3,00 m
Kr.Wi = 100,0 gon

BW03

Treppen-/Rampenanlage Heckenweg
L = 73,25 m

Nutzbare Breite =2,40 m

BW04

Stützwand entlang der
Holdereggenstraße

Bau-km 0+091 bis 0+128

L = 46,1 m

H von 1,23 m bis 6,25 m

(OK Fundament bis OK Stützwand)

BW05

Stützwand entlang der
Holdereggenstraße

Bau-km 0+117 bis 0+134

L = 15,6 m

H von 1,36 m bis 2,71 m

(OK Fundament bis OK Stützwand)

BW06

Stützwand entlang der
Erschließungsstraße

Bau-km 0+190 bis 0+288

L = 96,8 m

H von 7,02 m bis 1,39 m

(OK Fundament bis OK Stützwand)

BW07

Stützwand entlang der
Erschließungsstraße

Bau-km 0+259 bis 0+294

L = 31,8 m

H von 2,00 m bis 2,50 m

(Höhe Gabionenwand)

BW08

Lindau-Insel

Lindau-Reutin

Enzisweiler
Lindau-Aeschach

Lindau-Aeschach Abzw. Abzw. Lindau-Aeschach, W2

5420

5421

53
62
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