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1.1

AEG

DB
DIN

EBA

M-LGAR

MLAR

oPva

Pva

Ril
RL

VV Bau

ZiE

Abkiirzungsverzeichnis

Allgemeines Eisenbahngesetz

Deutsche Bahn
Deutsches Institut fir Normung

Eisenbahn-Bundesamt

Muster-Richtlinie Gber brandschutztechnische Anforderungen an Lif-
tungsanlagen

Muster-Richtlinie Gber brandschutztechnische Anforderungen an Lei-
tungsanlagen

oberirdische Personenverkehrsanlage

Personenverkehrsanlage

Richtlinie
Richtlinie

Verwaltungsvorschrift fir die Uberwachung der Erstellung im Ingeni-
eurbau, Oberbau und Hochbau

Zustimmung im Einzelfall

/
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1.2 Begriffe

Bauliche Anlage
Mit dem Erdboden verbundene und aus Bauprodukten hergestellte Anlagen.

Feuerwiderstandsféhigkeit

Im vorliegenden Brandschutzkonzept wird die Feuerwiderstandsféhigkeit tber die bauord-
nungsrechtlichen Begriffe feverhemmend, hochteverhemmend und feverbestindig definiert.
Die bauaufsichtlichen Begriffe feverhemmend, hochfeuerhemmend und feuverbesténdig wer-

den weiter unten definiert. Die Bezeichnung ist unabhéngig von einer technischen Norm.

Tragende und aussteifende Bauteile:  Standsicherheit im Brandfall

RaumabschlieBende Bauteile: Widerstand gegen die Brandausbreitung

Feuerbesténdig

Tragende und aussteifende Teile aus nicht brennbaren Baustoffen, bei raumabschlieBenden
Bauteilen zusatzlich eine in Bauteilebene durchgehende Schicht aus nicht brennbaren Baustof-
fen, Feuerwiderstandsdauer mindestens 0 Minuten.

Hochfeuerhemmend

Bauteile, deren tragende und aussteifende Teile aus brennbaren Baustoffen bestehen und die
allseitig eine brandschutztechnisch wirksame Bekleidung aus nichtbrennbaren Baustoffen
(Brandschutzbekleidung) und Démmstoffe aus nichtbrennbaren Baustoffen haben,
Feuerwiderstandsdauer von mindestens 6O Minuten.

Feuerhemmend

Bauteile mit einer Feuerwiderstandsdauer von mindestens 30 Minuten.

Rauchabschnitte
Die Rauchabschnitte werden tber die Nutzungs- und Funktionseinheiten gebildet. Eine Tren-

nung erfolgt durch feuerwiderstandsféhige Wénde und Tiren mit Rauchschutzfunktion.

Aufenthaltsréume
Aufenthaltsréume sind Réume, die zum nicht nur voribergehenden Aufenthalt von Menschen
bestimmt oder geeignet sind. Aufenthaltsréume sind insbesondere Geschéftsréume und Ver-

kaufsraume.

Keine Aufenthaltsrdume sind insbesondere Flure, Treppenrdume, Nebenr&ume, Rgume, die zur
lagerung von Waren und zur Aufbewahrung von Gegenstéinden bestimmt sind, auch wenn in
ihnen die mit der lagerung und Aufbewahrung notwendig verbundenen Arbeiten verrichtet

werden. Die Aufz&hlung ist nicht abschlieBend.

R&ume mit erhdhter Brandgefahr

Raume mit erhshter Brandgefahr sind
= Raume gréber als 20 m? und Vorhandensein von Zindquellen und leicht entzindlichen

Materialien (z.B. Lésungsmittel, brennbare Flissigkeiten).

Notwendige Treppenrédume
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Der notwendige Treppenraum ist der Raum, innerhalb der sich die notwendige Treppe befin-

det. Der notwendige Treppenraum ist Teil des vertikalen Rettungswegesystems.

Personenverkehrsanlagen (Pva)
Empfangsgebdude und Bahnsteige sowie deren Zu- und Abgange und Uberdachung.

Sicherer Bereich

Flache oder Raum, in der/m innerhalb einer vorgegebenen Zeit (Verweildauer) durch Feuer
und/oder Rauch keine Gefshrdung fir Leib und Leben bewirkt werden oder eintreten kann;
dies kann das Freie, der notwendige Treppenraum, ein anderer Brandabschnitf, unter Beriick-
sichtigung der konkreten érilichen (z. B: baulichen, organisatorischen) Bedingungen auch ein

Bahnsteig oder eine Bahnsteighalle sein.

Das Freie
Im Sinne bauordnungsrechtlicher Vorschriften ist es ein Ort unter offenem Himmel, auBerhalb
baulicher Anlagen oder geologischen Formationen, von dem man sich beliebig entfernen und

in Sicherheit bringen kann.

2  Zweck der Beauftragung / Vorbemerkungen

2.1 Zweck der Beauftragung

Die DB InfraGO AG hat das Ingenieurbiiro nees Ingenieure GmbH am 16.06.2025 schrift-
lich beaufiragt, das Brandschutzkonzept fir die Personenverkehrsanlage in Treuchtlingen fort-
zuschreiben. In dem vorliegenden Brandschutzkonzept wird die bestehende Personenver-
kehrsanlage Bf Treuchtlingen einschlieBlich der Gebdude sowie die geplanten Umbaumaf-

nahmen im Zuge der Umgestaltung als Zukunftsbahnhof.

Bei der Personenverkehrsanlage in Treuchtlingen handelt es sich um eine bestehende Perso-
nenverkehrsanlage. Im Empfangsgebdude sind Anderungen geplant. Die Bahnsteige ein-

schlieBlich der PU werden, mit Ausnahme der Beleuchtungsanlage, nicht verandert.

Die Umbaumafnahmen im Zuge der Errichtung des Zukunftsbahnhofes sind ausschlieBlich in-
nerhalb des Empfangsgebdudes, mit Ausnahme der Beleuchtungsanlage, geplant. Es sind Um-
nutzungen und UmbaumaBnahmen im Erdgeschoss und 1. Obergeschoss des Empfangsge-
b&udes geplant. Zudem erfolgt eine Ertichtigung der technischen Ausristung des Empfangs-
gebdudes.

Das nachfolgende schutzzielorientierte  Brandschutzkonzept beschreibt die erforderlichen
SchutzmaBnahmen in brandschutztechnischer Hinsicht und die erforderlichen Sicherheitsvor-

kehrungen. Das Brandschutzkonzept dient als Nachweis fir den sicheren Eisenbahnbetrieb im

Sinne des § 4 (1) AEG.

Dariiber hinausgehende Anforderungen - z.B. des Arbeitsrechts - sind nicht Gegenstand des
Brandschutzkonzeptes. Der Nachweis des statisch-konstruktiven Brandschutzes ist nicht Be-

standteil des Konzeptes.
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Anforderungen aus den relevanten Vorschriften werden im Allgemeinen nicht benannt. In Ein-
zelféllen werden die Anforderungen im vorliegenden Brandschutzkonzept zitiert und kursiv

dargestellt.

Bauliche Anlagen, die dem Eisenbahnbetrieb dienen, miissen zur Friillung des § 2 der Fisen-
bahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) den Brandschutzanforderungen entsprechend § 14

Musterbauvordnung (MBO) gerecht werden. Dementsprechend sind fir diese Anlagen Brand-
schutznachweise bzw. Brandschutzkonzepfe erforderlich (Nr. O1 (1) 124.0300A02).

Ein Brandschuizkonzept (BS-K) ist die konzeptionelle Darstellung aller brandschutztechnischer

MaBnahmen zur Erreichung der definierten Schutzziele.

Das vorliegende Brandschutzkonzept fir die Pva Bf Treuchtlingen ist eine zielorientierte Ge-
samtbewertung des baulichen und abwehrenden Brandschutzes. Das Brandschutzkonzept ent-
halt unter Beriicksichtigung der Eigenschaft der baulichen Anlage, der Nutzung und des Brand-

risikos die folgenden Bestandteile.
=  Baulicher Brandschutz
=  Anlagentechnischer Brandschutz
= Organisatorischer Brandschutz

= Abwehrender Brandschutz

/
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3

Beurteilungsgrundlagen

3.1

Angewandte gesetzliche Vorschriften, Richtlinien, Normen

Im vorliegenden Brandschutzkonzept wird weiterhin auf folgende Vorschriften und Richtlinien

verwiesen:

Gesetze, Vorschriften, Technische Baubestimmungen

Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG), 1993-12; Anderung 2021-09; Stand: 2023-12
Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO), 1967-05; Anderung 2019-04
Bayerische Bauordnung (BayBO) in der Fassung vom 14. August 2007, Anderung
202507

Verordnung iber Prisfungen von sicherheitstechnischen Anlagen und Einrichtungen (Si-
cherheitsanlagen-Prifverordnung - SprifV) vom 03.08.2001, Anderung 2018-08
Bayerisches Feuerwehrgesetz (BayFwG) vom 23.12.1981, Anderung 2025-07
Verordnung Uber den Bau von Betriebsrédumen fir elekirische Anlagen (EltBauV) vom
13.04.1977, Anderung 1997-12

Bayerische Technische Baubestimmungen (BayTB), Ausgabe Februar 2025

DIN 4102-4, Brandverhalten von Baustoffen und Bauteilen, 1994-03, Anderung 2016-

05

Richtlinie iber brandschutztechnische Anforderungen an Leitungsanlagen (Leitungsanla-
gen-Richtlinie - LAR), 2015-02, Anderung 2020-09

Richtlinie tber brandschutzfechnische Anforderungen an Lifungsanlagen (Liftungsanla-
gen-Richtlinie LAR), 2005-09; Anderung 2020-09

Eisenbahnspezifische Technische Baubestimmungen (EiTB), 2024-01

Technische Regeln, Richtlinien, Grundsatzpapiere

DIN 14 096-1:2014-05 Brandschutzordnung Teil 1: Allgemeines und Teil A {Aushang;
Regeln fur das Erstellen und das Aushéngen

DIN 14 096-2:2014-05 Brandschutzordnung Teil 2: Teil B (fur Personen ohne beson-
dere Brandschutzaufgaben); Regeln fir das Erstellen

DIN EN 13501-1:2019-05 Klassifizierung von Bauprodukten und Bauarten zu ihrem
Brandverhalten - Teil 1: Klassifizierung mit den Ergebnissen aus den Prifungen zum
Brandverhalten von Bauprodukfen

DIN EN ISO 7010: 202007 Graphische Symbole - Sicherheitsfarben und Sicher-
heifszeichen - Registrierte Sicherheifszeichen

DIN ISO 23601: 2021-11 Sicherheitskennzeichnung - Flucht- und Reftungspléne

DIN 14095: 2024 Feuerwehrpléne fir bauliche Anlagen

Anforderungen von Arbeitsstatten mit Feuerldschem - Arbeitskreis Vorbeugender Brand-

und Gefahrenschutz der Arbeitsgemeinschaft der Leiter der Berufsfeuerwehren in der
Bundesrepublik Deutschland (AGBF) und der Deutsche Feuerwehrverband e. V. (DFV),
Sitzungsergebnis Nr. 6,/2002

Grundséitze zur Auslegung des § 14 MBO der Fachkommission Bauaufsicht der Baumi-

nisterkonferenz (ARGEBAU) abgestimmt mit dem AK Grundsatzfragen und dem AK
VB/G der AGBF (16.17.10.2008) vom 17.12.2008
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Bereitstellung von Lschwasser, DVGW-Arbeitsblatt W 405 - Bereitstellung von L&sch-
wasser durch die ffentliche Trinkwasserversorgung (DVGW W405), Deutscher Verein
des Gas- und Wasserfaches e.V.,2008-02

leitfaden fir den Brandschutz in Personenverkehrsanlagen der Eisenbahnen des Bun-

des, 202103

Erléuterungen zum Leitfaden fur den Brandschutz in Personenverkehrsanlagen (Pva) der
Eisenbahnen des Bundes (EdB): 2023-05;
(Auszug, keine vollsicndige Auflistung)

3.2 Angewandte DB-Richtlinien
= Rahmenrichtlinien 124 ,Brandschutz”, Deutsche Bahn AG
- 124.1000_V1 Brandschutzgrundsaize (01.07.2022)
- 124.3000_V1 Vorbeugender Brandschutz fir Gebdude der DB AG
(01.07.2022)
- 124.3100_V1 Brandschutz in Personenverkehrsanlagen (01.07.2022)
- 124.700_V1 MaBnahmen nach Bréanden (01.07.2022)
* Richtlinie 813 Personenbahnhsfe planen, Deutsche Bahn AG, 2012-05; Anderung:
202203
- 813.0105 Brandschutz
= |PO5-06-03-01-VO8 Anforderungen der DB InfraGO AG, Geschéfisbereich Personen-
bahnhsfe, an ganzheiliche Brandschutzkonzepte fir Personenverkehrsanlagen,
01.10.2025 Version: 08
3.3 Verwendete Unterlagen

Als Grundlage wurden folgende Zeichnungen durch die DB InfraGO als pdF-Datei zur Verfi-

gung gestellt:

lageplan

Grundriss Untergeschoss
Grundriss Erdgeschoss
Grundriss 1. Obergeschoss
Grundriss 2. Obergeschoss
Grundriss Dachgeschoss
Ansicht Osten | Westen
Ansicht Norden | Siden
Schnitt AA | BB | CC
Schnitt DD

M 1:200, vom 16.09.2025
M 1:100, vom 05.09.2025
M 1:100, vom 16.09.2025
M 1:100, vom 16.09.2025
M 1:100, vom 16.09.2025
M 1:100, vom 16.09.2025
M 1:100, vom 16.09.2025
M 1:100, vom 16.09.2025
M 1:100, vom 05.09.2025
M 1:100, vom 05.09.2025
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3.4 Angewandte Berechnungsverfahren und Simulationen

Es werden keine Berechnungsverfahren und Simulationen angewendet.

4  Sach- / Planstandsfeststellung

4.1 Grundstiick

Im nachfolgenden Kapitel werden dlie duBere ErschlieBung sowie die Flcichen fir die Fever-

wehr beschrieben.

Das Grundstick befindet sich im innerstédtischen Bereich der Stadt Treuchtlingen. Auf dem
Grundstiick (Bahnhofstrafe 59-61) befinden sich die Verkehrsanlage mit den Bahnsteigen und
das Empfangsgebaude. Die Bahnsteige liegen westliche des Empfangsgebéudes.

Die Personenverkehrsanlage ist direkt tber die StraPe ,BahnhofstraPe” zu erreichen.
Die Pva verfigt Gber einen Hausbahnsteig (Bahnsteig A) und drei Mittelbahnsteige (Bahnstiege

b, c und D). Die Mittelbahnsteige werden Uber die Personenunterfihrung erreicht. Der Haus-

bahnsteig wird von den befestiglen Grundstiicksfléichen erreicht.

4.1.1  Angrenzende Gebédude / Gebd&udeabsténde auf dem Grundstiick und
zu Nachbarn

Das Empfangsgebdude ist der zentrale Teil eines Bahnhofes und dient der Abfertigung der
Reisenden sowie als Verwaltungsgebdude. Das Gebaude ist freistehend. Das Empfangsge-

baude verfigt Uber bis zu drei oberirdische Geschosse und in Teilbereichen iber ein Unterge-

schoss.
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4.1.2  ErschlieBung / Zugénglichkeit Feuerwehrzu- und -umfahrt, Fléchen fir
die Feuerwehr

Das Empfangsgebéude ist von der éffentlichen Verkehrsflache ,Bahnhofstrafie” zugénglich.
Das Empfangsgebdude ist von vier Seiten fir die Feuerwehr zugénglich. Auf der Westseite ist
das auf der gesamten Lange des Empfangsgebaude die Uberdachung des Hausbahnsteiges

im Bestand vorhanden.

Die Zugénglichkeit fur die Feuerwehr zu dem Hausbahnsteig erfolgt jeweils von den Stirnseiten
des Empfangsgebdudes im Norden und Siden. Die Mittelbahnsteige werden jeweils durch
eine Personenunterfihrung erreicht. Die Personenunterfihrung ist von dem Hausbahnsteig aus

zugdanglich.

Bewegungsfléchen fir die Feuerwehr sind auf der sffentliche Verkehrsflache ,Bahnhofstrafbe”

sowie auf dem Bahnhofsvorplatz &stlich des Empfangsgebéudes im Bestand vorhanden.

Aufstellfiéichen for Hubrettungsfahrzeuge (Drehleiter) der Feuerwehr werden nicht benétigt.

4.1.3 Rettungswege auf dem Grundstiick

Als Rettungswege auf dem Grundstiick dienen die fir den Bahnbetrieb zuganglichen Fléchen.
Bauliche Barrieren sind nicht vorhanden, so dass alle Verkehrsflachen, welche fir den Perso-
nenverkehrim Rahmen des Bahnbetriebs zur Verfigung stehen, auch als Rettungswege genutzt

werden koénnen.

Die Reftungswege aus dem Empfangsgebdude fihren ins Freie auf befestigte Flgchen und von
dort zu &ffentlichen Verkehrsfléchen. Die Rettungswege von den Bahnsteigen fuhren tber die
Treppenabgénge in die Personenunterfihrung und von dort Gber die befestigten Fléchen zu
den &ffentlichen Verkehrsfléchen. Von dem Hausbahnsteig fihren die Rettungswege iber be-

festigte Flachen zu éffentlichen Verkehrsfléchen.

Die Rettungswege auf dem Grundstiick und von den Bahnsteigen werden im Zuge der geplan-

ten MafRnahmen nicht verandert.

4.2 Objekidaten

Das Objekt befindet sich in einer innerstadtischen Lage der Stadt Treuchtlingen in Bayemn. Bei
dem Objekt handelt es sich um einen im Bestand vorhandenen Durchgangsbahnhof. Die Per-

sonenverkehrsanloge hat eine Tagesbelastung von 4.771 Personen.

Entsprechend des EBA-Leitfadens wird die Personenverkehrsanlage in folgende Geféhrdungs-

stufe eingeteilt:

Gefdhrdungsstufe 1:

Alle tbrigen Pva fir die mindestens eines der nachstehenden Kriterien zutrifft:
*  Oberirdische Pva ohne Uberbauung mit Hochbauten und Bahnsteiganlagen sowie
= Personenzahl < 1.000 Personen pro Stunde und
= zugehdrige Gebdude der Gebdudeklasse 3 (MBO)
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Es handelt sich um eine oberirdische Personenverkehrsanloge. Das Empfangsgebdude wird in
die Gebaudeklasse 3 nach Bayerischer Bauordnung und Musterbauordnung (MBO) einge-
stuft, da die Hhe des FuPbodens von Aufenthaltsréiumen weniger als 7,0 m tber der Gelén-
deoberflache im Mittel liegen. Die Reftungswege aus der Personenunterfihrung fohren nicht
durch das Empfangsgebdude.

Daraus ergibt sich, dass die Personenverkehrsanlage Bf Treuchtlingen mit Geb&uden der Ge-

b&udeklasse 3 in die Geféhrdungssiufe 1 gemaf EBA-Leitfaden eingestuft wird.

4.3 Objekibeschreibung

Der Bf Treuchtlingen ist ein Durchgangsbahnhof mit einem Empfangsgebéude. Das Empfangs-
geb&ude besteht aus einem zweigeschossigen Mittelbau und zwei Seitenfligeln. Das Emp-
fangsgebdude verfigt in Teilbereichen iber ein Untergeschoss sowie ber bis zu drei oberir-
dische Geschosse.

Empfangsgebéude
Das Empfangsgebaude verfigt tber die maximalen Ausdehnungen von ungeféhr 64,00 m x
14,80 m. Der FuBboden des 2. Obergeschoss im Nordfligelliegt ca. 6,70 m tber der Gelan-

deoberkante. Im Dachgeschoss der beiden Seitenfligel sind keine Aufenthaltsréume méglich.

Im Untergeschoss des Empfangsgebdudes sind ausschlieBlich Lager-, Technik-, und Abstell-
rdume sowie Sanitérréume im Bestand vorhanden. Die Nutzung des Unfergeschosses wird im
Zuge der geplante MaPnahmen nicht verdndert.

Im Erdgeschoss sind Fléichen fur Biros, Personal, Lager sowie die Wartehalle und der Vermark-

tungseinheit geplant.

Im 1. Obergeschoss sind Biro- und Personalréume vorgesehen. Im Mittelteil des 1. Oberge-
schosses ist ein nicht ausgebautes Zwischengeschoss im Bestand vorhanden. In dem Zwischen-

geschoss sind aufgrund der Raumhshe Aufenthaltsréume nicht maglich.

Das 2. Obergeschoss befindet sich ausschlieBlich im nérdlichen Geb&udeteil und verfigt tber
einen Ruheraum und Umkleidergume. Die tbrigen Bereiche des Gebdudes in der Lage des
2. Obergeschosses sind im Bestand als ungenutzter und nicht ausgebauter Dachraum vorhan-

den.

Oberhalb des 2. Obergeschosses des nérdlichen Gebé&udeteils ist ein nicht ausgebauter

Dachraum im Bestand vorhanden.

Die ErschliePung des Empfangsgebaudes erfolgt durch direkte Zugénge sowie drei notwen-
dige Treppenréume. Der notwendige Treppenraum im sidlichen Gebéudeteil fuhrt vom Erd-
geschoss bis in das 1. Obergeschoss. Der Treppenraum im mitleren Gebaudeteil fohrt vom
Erdgeschoss bis in das 1. Obergeschoss. Der Treppenraum im nérdlichen Gebdudeteil fohrt
vom Untergeschoss bis zum nicht ausgebauten Dachraum oberhalb des 2. Obergeschosses.
Zusdtzlich wird das Untergeschoss des mittleren Gebdudeteils tber eine interne Treppe vom

Erdgeschoss erreicht.
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Bahnsteige
Der Bahnhof verfigt im Bestand Gber vier Bahnsteige mit insgesamt sieben Gleisen.
Folgende Bahnsteige sind vorhanden:

Bahnsteigbezeichnung Ausfihrungsart
Bahnsteig A Hausbahnsteig mit einem Cleis
Bahnsteig B Mittelbahnsteig mit zwei Gleisen
Bahnsteig C Mittelbahnsteig mit zwei Gleisen
Bahnsteig D Mittelbahnsteig mit zwei Gleisen

Die ErschlieBung des Hausbahnsteiges erfolgt iber die befestigten Flachen nérdlich und sid-
lich des Empfangsgebdudes. Die Erschliebung der Mittelbahnsteige erfolgt durch ein Perso-
nenunterfihrung. Die Personenunterfihrung wird von dem Hausbahnsteig erreicht. Die Gleis-

anlagen des Bf Treuchtlingen sind mit Oberleitungsanlagen im Bestand vorhanden.

Die Bahnsteige bestehen in ihren wesentlichen Bestandteilen aus nichtbrennbaren Baustoffen
(Baustoffklasse A) und sind nur in Teilbereichen iberdacht. In den Jahren 2002 und 2003

wurden die Bahnsteige gemaf dem Brandschutzkonzept vom 21.09.2012 barrierefrei umge-

baut.

4.3.1 Bauordnungsrechtliche Einstufung nach LBO

Einstufung des Gebdudes
Im vorliegenden Brandschutzkonzept wird die Verkehrsanlage einschlieBlich der genutzten
Gebaude betrachtet.

Fir die Einstufung des Gesamigebdudes wird die Bayerische Bauordnung (BayBO) vom
14.08.2007, zuletzt geéndert am 25.07.2025 herangezogen.

Das Empfangsgebdude wird nach dem vorhandenen Brandschutzkonzept geméf der Landes-
bavordnung in die Geb&udeklasse 3 eingestuft. Der Fubboden des obersten Geschosses mit
Aufenthaltsraum liegt im 2. Obergeschoss im Mittel nicht mehr als 7 m tber der Geléndeober-

flache. Im Dachgeschoss sind keine Aufenthaltsr&ume méglich.

Sonderbau

Bei der Empfangshalle handelt es sich um einen Durchgangsbereich. Die Empfangshalle wird
im Wesentlichen als Verkehrsweg genutzt. GemaB VV Bau Anhang @ FuBnote 26 i.V.m. Art 2
(4) BayBO handelt es sich bei erdgeschossigen Rgumen, die im Wesentlichen nur als Durch-

gang dienen nicht um einen Sonderbautatbestand

Bei dem Empfangsgebéude handelt sich nicht um eine bauliche Anlage besonderer Art und

Nutzung (Sonderbau).

Es handelt sich um eine oberirdische Personenverkehrsanlage.
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4.3.2 Gefdhrdungsstufe nach EBA Brandschutzleitfaden

Das Objekt befindet sich in einer innerstadtischen Lage der Stadt Treuchtlingen in Bayern. Bei
dem Obijekt handelt es sich um einen im Bestand vorhandenen Durchgangsbahnhof. Die Per-

sonenverkehrsanlage hat eine Tagesbelastung von ca. 4.771 Personen.

Entsprechend des EBA-Leitfadens wird die Personenverkehrsanlage in folgende Geféhrdungs-

stufe eingeteilt:

Geféhrdungsstufe 1:
Alle tbrigen Pva fir die mindestens eines der nachstehenden Kriterien zutrifft:
*  Oberirdische Pva ohne Uberbauung mit Hochbauten und Bahnsteiganlagen sowie

= Personenzahl < 1.000 Personen pro Stunde und

= zugehdrige Gebdude der Gebdudeklasse 3 (MBO)

Es handelt sich um eine oberirdische Personenverkehrsanlage. Das Empfangsgebéude wird in

die Gebaudeklasse 3 nach Bayerischer Bauordnung und Musterbauordnung (MBO) einge-
stuft, da die Hshe des Fubbodens von Aufenthaltsréumen weniger als 7,0 m tber der Gelén-

deoberflache im Mittel liegen. Die Reftungswege aus der Personenunterfihrung fohren nicht

durch das Empfangsgebéude.

Daraus ergibt sich, dass die Personenverkehrsanlage Bf Treuchtlingen mit Geb&uden der Ge-

baudeklasse 3 in die Gefdhrdungsstufe 1 gemal EBA-Leitfaden eingestuft wird.

Die Anzahl der Ein- und Aussteiger, die im Jahr 2024 laut Angaben der DB InfraGO AG iber

einen Tageszeitraum ermiftelt wurden, betragt 4.771 Reisende pro Tag.

Berechnung der Stundenbelastung
Nach 813.0502A01 wird das Verkehrsautkommen aus der Tagesbelastung nach der For-
mel 1.2.1der Ril 813.0102A02 ermittelt:

Bahnsteig A Gleis 1: Auf3enbahnsteig

Q4 0,6 x ng Mit:

Qn = =*n
Qh  Stundenbelastung eines Bahnsteigs [P/h]

Qy = 4771+ 0,6+ 1 Q 24 Tagesbelastung der Pva [P/24h] (hier: 10.000)

5%7

nB Anzahl Bahnsteigkanten des Bahnsteigs []

Qn = 82[P/h] (hier: 1)
n Anzahl betrieblich genutzter Bahnsteigkanten der

Pva [-] (hier: 7 Stick)

Bahnsteige B, C und D Gleise 2 bis 7: Mittelbahnsteige

Q24 ¥ 0,6 * np Mit:
Qn = r
Qh  Stundenbelastung eines Bahnsteigs [P/h]
Qy = 4771+ 0,6 * 2 Q 24 Tagesbelastung der Pva [P/24h] (hier: 10.000)
5*7

nB  Anzahl Bahnsteigkanten des Bahnsteigs []
(hier: 2)
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Qn = 164 [P/h]

Bei der ermittelten Stundenbelastung fir alle Bahnsteige von 81 P/h+ 3 x 164 P/h=574 P/h
handelt es sich um ein geringes Verkehrsautkommen (< 1.000 Reisende/h).

4.4 Nutzung

Die Personenverkehrsanlage in ihrer Gesamtheit dient in erster Linie der Abfertigung der Passo-

giere der an- und abfahrenden Ziige.

Personenverkehrsanlage

= ankommende und abgehende Personenzige
= durchgehende Personenzige

= durchgehende Giterziige auch mit Gefahrgut

Die Bewertung von Brandszenarien infolge des Giterverkehrs ist nicht Bestandteil dieses
Brandschutzkonzeptes, da es die Anforderungen tberschreitet, die durch dieses Brandschutz-
konzept geregelt werden. Der Umgang mit geféhrlichen Stoffen und Gitern ist in weiteren

Vorschriffen geregelt.

Empfangsgebéude
Geschoss Nutzung

Untergeschoss Llager- und Technikrédume, Sanitdranlagen, Umkleidergume,

Erdgeschoss Empfangshalle mit Vermarktungseinheit, Wartehalle, Lagerréume,
Bironutzungen, PausenrGume

1. Obergeschoss Buronutzung, Pausenrdume, Sanitarrdume, Kriechgeschoss (keine
Aufenthaltsrégume)

2. Obergeschoss Ruheraum, Umkleidergume, Sanitdrrdume, nicht ausgebauter und
ungenutzter Dachraum

3. Obergeschoss nicht ausgebauter und ungenutzter Dachraum

4.4.1 Bahnsteige

4.4.3.1 Bahnsteige auBBerhalb geschlossener Hallen und Bauwerke

Bahnsteig A (Hausbahnsteig)
Der Bahnsteig hat eine Gesamtlénge von ca. 140 m sowie eine Breite von ca. 4 m und verfigt

iber eine nutzbare Bahnsteigkante.

Der Bahnsteig istim Bestand im Bereich des Empfangsgebéudes auf einer Lénge von ca. 78 m

tberdacht. Die Uberdachung verfugt iber eine Breite von ca. 9,5 m.
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Der Bahnsteig und das Bahnsteigdach sind in ihren Hauptbestandteilen aus nichtbrennbaren

Baustoffen vorhanden.

Der Zugang zum Bahnsteig erfolgt tber ebenerdige Zugénge an den beiden Stimseiten des
Empfangsgebdudes.

Bahnsteig B (Mittelbahnsteig)
Der Bahnsteig hat eine Gesamtlange von ca. 280 m sowie eine Breite von ca. 4,9 m und

verfugt im Bestand iber zwei nutzbare Bahnsteigkanten.

Der Bahnsteig ist im Bestand auf einer Lange von ca.100 m tberdacht. Die Uberdachung

verfigt Gber eine Breite von ca. 8,2 m.

Der Bahnsteig und das Bahnsteigdach sind in ihren Hauptbestandteilen aus nichtbrennbaren

Baustoffen vorhanden.

Der Zugang zum Bahnsteig erfolgt iber zwei Treppen von der Personenunterfihrung, die vom

Hausbahnsteig erreicht wird.

Bahnsteig C (Mittelbahnsteig)
Der Bahnsteig hat eine Gesamtlénge von ca. 370 m sowie eine Breite von ca. 5,45 m und

verfugt im Besfand tber zwei nutzbare Bahnsteigkanten.

Der Bahnsteig ist im Bestand auf einer lange von ca.138 m tberdacht. Die Uberdachung

verfugt iber eine Breite von ca. 8 m.

Der Bahnsteig und das Bahnsteigdach sind in ihren Hauptbestandteilen aus nichtbrennbaren

Baustoffen vorhanden.

Der Zugang zum Bahnsteig erfolgt tber zwei Treppen von der Personenunterfihrung, die vom

Hausbahnsteig erreicht wird

Bahnsteig D (Mittelbahnsteig)
Der Bahnsteig hat eine Gesamtlénge von ca. 280 m sowie eine Breite von ca. 6,9 m und

verfugt im Besfand iber zwei nutzbare Bahnsteigkanten.

Der Bahnsteig ist im Bestand auf einer Lange von ca.100 m tberdacht. Die Uberdachung

verfigt Uber eine Breite von ca. 8,2 m.

Der Bahnsteig und das Bahnsteigdach sind in ihren Hauptbestandteilen aus nichtbrennbaren

Baustoffen vorhanden.

Der Zugang zum Bahnsteig erfolgt tber zwei Treppen von der Personenunterfihrung, die vom

Hausbahnsteig erreicht wird.
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4.4.3.2 Bahnsteige innerhalb geschlossener Hallen und Bauwerke sowie deren Zu- und /

Abgdnge
Fur die bestehenden Personenverkehrsanlage sind keine Bahnsteige innerhalb geschlossener n e e S
Hallen vorhanden. INGENIEURE

4.4.2 Kreuzungsbauwerke

Als Kreuzungsbauwerke Dritter, die nicht in direklem Zusammenhang mit der Pva stehen, sind
die
= StraBenunterfihrung ,BahnhofstraBBe” sidlich des Empfangsgebéudes

Personenverkehrsanlage
Bf Treuchtlingen
Bahnhofstrabe 61

Q1757 Treuchtlingen

ZU nennen.

Eine brandschutztechnische Betrachtung ist im Rahmen dieses Brandschutzkonzeptes nicht er-

forderlich. Projeki Nr. 3794
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5  Brandgefahren, Schutzziele und Risikobewertung

5.1 Vorgehensweise

Die bauordnungsrechtliche Behandlung der Verkehrsanlage richtet sich nach den Bestimmun-

gen fur Anlagen des &ffentlichen Verkehrs. Es werden insbesondere die Rahmenrichtlinie 124
und die Richtlinie 813 der Deutschen Bahn AG sowie der leitfaden fir den Brandschutz in

Personenverkehrsanlagen der Eisenbahnen des Bundes beachtet.

Fur die betrachteten Gebaudeteile wird die Bayerische Bauordnung angewendet.

© nees Ingenieure GmbH - 31.03.2026

52 Schutzziele

Aus den allgemeinen Anforderungen des § 3 BayBO folgt, dass Anlagen so anzuordnen, zu
errichten, zu dndern und instand zu halten sind, dass die &ffentliche Sicherheit und Ordnung,
insbesondere Leben, Gesundheit und die natirlichen lebensgrundlagen nicht gefahrdet wer-

den.

Anlagen sind geméh § 14 BayBO so anzuordnen, zu errichten, zu dndern und insfand zu
halten, dass der Entstehung eines Brandes und der Ausbreitung von Feuer und Rauch vorge-
beugt wird und bei einem Brand die Rettung von Menschen und Tieren sowie wirksame L&sch-

arbeiten maglich sind.

Personenverkehrsanlagen der Eisenbahnen des Bundes (EdB) miissen so beschaffen sein, dass
sie den Anforderungen an dlie Sflentliche Sicherheit und Ordnung sowie den besonderen An-

forderungen genigen, dlie sich aus dem Eisenbahnbetrieb ergeben (leitftaden Brandschutz Pva
der FdB).
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Diese Anforderungen gelten als erfillt wenn die baulichen Anlagen und Einrichtungen so an-
geordnet errichtet gecindert und instand gehalten werden, dass der Fnistehung und Ausbrer-
fung von Feuver und Rauch vorgebeugt wird, und bei einem Brand dlie Retfung von Menschen
und Tieren sowie wirksame [Sscharbeiten moglich sind. Hierbei sind auch die Gefahren aus
dem Eisenbahnverkehr zu betrachten [leitfaden Brandschutz Pva der EdB).

Fir die baulichen Anlagen der Eisenbahnen des Bundes [FdB) gelfen die Geselze und Rechs-
verordnungen des Bundes unmittelbar. Ferner sind die anerkannten Regeln der Technik zu be-
achten (§ 2 Abs. 1 der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung - EBO) -~ insbesondere dlie aner-
kannten Regeln der Technik, die das EBA in seinen eisenbahnspezifischen Techni-

schen Baubestimmungen (EiTB) bekannt gemacht hat. [leittaden Brandschutz Pva der FAB).

Von den anerkannten Regeln der Technik darf abgewichen werden, wenn im Rahmen des
Brandschutzkonzeptes mindestens die gleiche Sicherheit wie bei Beachtung dieser Regeln
nachgewiesen ist (§ 2 Abs. 2 EBO). Auf diese Abweichungen ist im Brandschutznachweris
besonders hinzuweisen [leitfaden Brandschutz Pva der FdB).

Die Deutsche Bahn AG formuliert in der Rabmenrichtlinie 124.0100 Brandschutz im Konzermn
folgende Schutzziele.

*  Personenschutz
Unversehrtheit von Fahrgcisten, Personal, Anwohnern sowie von Rettungskrdiffen.

*  Sachschutz
Schadensbegrenzung an Bavwerken sowie an technischen Finrichtungen und Fahrzeu-

gen.

»  Umweltschutz
Geringste Belastung fir luft Gewdsser und Boden.

*  /mageschutz
Vermeidung von Imageverlusten durch dSffentlichkeitswirksame Betriebseinschréinkun-

gen, Schéidigungen und Gefdhrdungen.

5.3 Risikobewertung

5.3.1 Allgemein

Das Untergeschoss des Empfangsgebéudes ist durch Erdreich in zwei getrennte Bereiche ge-
frennt. Im sidlichen Untergeschoss des Empfangsgebdudes sind Lager-, Abstell- und Technik-
rdume sowie Sanitdrrdume im Bestand vorhanden. Die Rédume im Untergeschoss bilden mit
dem Vorraum im Erdgeschoss eine Einheit. Der Vorraum ist mit feuerwiderstandsféhigen Weén-
den von den angrenzenden Bereichen abgetrennt. Im nérdlichen Untergeschoss des Emp-
fangsgebadudes sind ausschlieBlich Lager-, und Technikr&gume im Bestand vorhanden. Die Tech-
nikréume sind mit feuerwiderstandsféhigen Wénden von den angrenzenden Réumen abge-

frennt.

Im Erdgeschoss sind einzelne Nutzungseinheiten vorgesehen fir Bironutzung, Vermarktungs-
einheit und Wartehalle sowie Lager und Sozialrgume. Fir die Trennung der Einheiten sind

feverwiderstandsfahige Trennwénde vorgesehen, um der Brandausbreitung vorzubeugen.
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Im 1. Obergeschoss sind Bironutzungseinheiten vorgesehen, die durch feuerwiderstandsfs-

hige Trennwande getrennt werden.

Im 2. Obergeschoss ist eine Nutzung des nérdlichen Bereiches fir Umkleiden und einen Ru-

heraum vorgesehen.

Aus allen Bereichen des Empfangsgebdudes stehen ausreichend Reftungswege zur Verfigung.

5.3.2 Gemaf EBA-Leitfaden § 10

Es liegen allgemein anerkannte Regeln der Technik fir die betrachteten Teile der Verkehrsan-
lage vor. Die allgemein anerkannten Regeln der Technik werden eingehalten. Eine zusaizliche
Risikobewertung ist nach § 10 EBA-leitfaden nicht erforderlich.

54 Brandszenarien

a) Nutzungseinheiten
Bei einem Brandereignis wird einer Brandausbreitung auf andere Bereiche durch vor-

handene Bauteile mit Feverwiderstand vorgebeugt.

b) Lagerrédume
In den verschiedenen Lagerrdumen wird brennbares Lagergut eingelagert. Eine

Selbstentziindung des Lagergutes ist auszuschlieBen.

c) Elektroinstallation
Haustechnische Anlagen haben oft eine hhere Leistungsaufnahme oder fihren etwa
bei Netzverteilern einen héheren Strom. Bei einem Versagen konnen durch Uberhit-
zung oder lichtbogenbildung Brénde entstehen. Im Rahmen von Modemisierungen
oder Erweiterungen bestehender Anlagen sind die einschlégigen Vorschriften zu be-
achten (s. Kapitel 10).

d) Hausanschlussrdume
In Hausanschlussréumen kann es durch die Installationen zu Entstehungsbrénden kom-
men. Bei der Gestaltung der Hausanschlussr&ume sind deswegen die Vorschriften der

DIN 18012 - Hausanschlussr&ume, Planungsgrundlagen - zu beachten.

e) Brandgeféhrliche Arbeiten
Durch brandgefahrliche Arbeiten, wie z.B. Schweibarbeiten, kénnen Brénde entste-
hen. Zur Vermeidung einer Brandentstehung durch brandgefahrliche Arbeiten sind
v.a. die RI 132.0120 - Grundsétze der Gesundheitsférderung, des Arbeitsschutzes
und der Unfallverhitung Brandschutz - zu beachten.

f) Eisenbahnbetrieb
Der Bahnsteige weisen eine Breite von ungeféhr 5 m auf. Bei dem Brand eines Zuges
kénnen Rauch- und Brandgase sowie die Wérmestrahlung frei nach oben abziehen.

Eine Brandausbreitung auf das Gebéude wird behindert.
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5.5 Abschaltung / Erdung der Fahrstromanlagen

Die Bahnerdung der Oberleitung dient der Abwehr einer bahntypischen Gefahr und ist daher
Aufgabe der Deutschen Bahn AG. Fir die Sicherstellung der Bahnerdung ist der Notfallmano-
ger verantwortlich. Der Schutz vor den aus Fahrstromanlagen resultierenden elekirischen Ge-

fahren im Ereignisfall obliegt der DB InfraGO AG und wird in der Rahmenrichtlinie 123.2110
behandelt und ist nicht Gegenstand des brandschutztechnischen Nachweises.

6  Einsatzwert der 6rilich zustéindigen Feuerwehr

Der Bf Treuchtlingen liegt im Einsatzbereich der FFW Treuchtlingen. Es handelt sich um eine
Freiwillige Feuerwehr. Das Feuerwehrgerétehaus liegt in ca. 1,1 km Enffernung in der Jahn-
strabe 6 in 91757 Treuchtlingen.

7 Baulicher Brandschutz

Nachfolgend werden das System der culBeren und inneren Abschottungen sowie das System
der Rauchabschnitte mit Angaben iber die lage und Anordnung und zum Verschluss von OF
nungen in abschottenden Baufeilen aulgefihrt

Alle geregelten Bauprodukte sowie geregelte Bauarten, an die Anforderungen hinsichtlich ih-
res Brandverhaltens gestellt werden, missen den technischen Baubestimmungen oder den all-
gemeinen anerkannten Regeln der Technik entsprechen. Fir nichtgeregelte Bauprodukte und
Bauarten ist der Eignungsnachweis zu fihren durch

* eine allgemeine bauaufsichtliche Zulassung (Art. 18 BayBO),

» ein allgemeines bauaufsichiliches Prifzeugnis (Art. 19 BayBO) oder

= eine Zustimmung im Einzelfall (Art. 20 BayBO).

Baustoffe, die nach der Verarbeitung oder dem Einbau leichtentflammbar sind, dirfen bei der

Errichtung und Anderung baulicher Anlagen nicht verwendet werden.

7.1 Brandabschnitte

Brandwéinde missen nach Art. 28 BayBO als raumabschliePende Bauteile zum Abschluss von
Gebduden (Gebdudeabschlusswand] oder zur Unterteilung von Gebéuden in Brandab-
schnitte (innere Brandwand) ausreichend lang die Brandausbreitung auf andere Gebéude

oder Brandabschnitte verhindern.

Gebédudeabschlusswénde
Das Empfangsgebdude ist als einzelnes freistehendes Geb&ude im Bestand vorhanden. Ge-
b&udeabschlusswande sind nicht erforderlich, da die Absténde von 2,5 m zur Nachbargrenze

eingehalten werden.

Innere Brandwdnde
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Das Empfangsgebdude verfigt gemdB dem Brandschutzkonzept vom 21.09.2012 tber ins-

gesamt drei Brandabschnitte.

nees

Fir das Empfangsgebéude ergibt sich nachfolgende maximale Ausdehnung und Fléche: INGENIEURE

Brandabschnitt

max. Ausdehnung vorhandene Fléche
Empfangsgebdude Sidfligel 12m 186 m?
Empfangsgebéude Mittelbau 43,2 m 534,5 m?
Empfangsgebéude Nordfligel 88m 134,7 m?

Personenverkehrsanlage
Die Brandabschnitt Mittelbau des Empfangsgebéudes verfigt tber eine Llangenausdehnung gt Treuchtlingen ¢

BahnhofstraBe 61

von bis zu 43,2 m und Uberschreitet die gemaP Art. 28 BayBO geforderte maximale Langen- 07700 Tiouchingen

ausdehnung von 40 m.

Projeki Nr. 3794
(i) Abweichung zu Art. 28 BayBO - Brandschutztechnische Bewertung

Es handelt sich um eine genehmigte Bestandssituation. Die genehmigte Bestandssituation

wird im Zuge der geplanten Mafnahmen nicht veréndert. Die héchstzulassige Langen- Selte 23/47

ausdehnung von 40 m gemé&h BayBO ist im Bestand geringfigig tberschritten. Die theo-
refisch zulassige Brandabschnittsflache gema BayBO von 1.600 m2 (40 m x 40 m) wird
mit 535 m?2 deutlich unterschritten. Der Brandausbreitung wird vorgebeugt und wirksame

L&scharbeiten werden ermaglicht.

Allgemeine Anforderungen an Brandwénde

Zur Erreichung des Schutzzieles, die Brandausbreitung auf andere Gebaudeteile ausreichend
lange zu vermeiden, werden an die im Bestand vorhandenen inneren Brandwand zur Unter-
feilung des Bestandsgebdudes die nachfolgenden Anforderungen nach Art. 28 BayBO ge-

stellt:

= Brandwdande missen bis zur Bedachung durchgehen und in allen Geschossen iber-
einander angeordnet sein.

=  Bei Gebduden der Gebaudeklassen 3 sind Brandwénde mindestens bis unter die
Dachhaut zu fihren. Verbleibende Hohlrgume sind vollsténdig mit nichtbrennbaren
Baustoffen auszufillen.

= Bauteile mit brennbaren Baustoffen dirfen iber Brandwénde nicht hinweggefihrt
werden.

= Bei AuBenwandkonstrukfionen, die eine seitliche Brandausbreitung beginstigen kén-
nen wie hinferliftete AuBenwandbekleidungen oder Doppelfassaden, sind gegen
die Brandausbreitung im Bereich der Brandwénde besondere Vorkehrungen zu tref-
fen. Bauteile dirfen in Brandwdnde nur soweit eingreifen, dass deren Feuerwider-
standsfahigkeit nicht beeintréchtigt wird; fur Leitungen, Leitungsschlitze und Schom-
steine gilt dies entsprechend.

= Offnungen in Brandwanden sind unzuldssig. Sie sind in inneren Brandwdnden nur
zuldssig, wenn sie auf die fur die Nutzung erforderliche Zahl und Gréfbe beschrénkt
sind. Die Offnungen missen feverbestandige, dicht- und selbstschlieBende Ab-

schlisse haben.
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Nachfolgend werden die Anforderungen der BayBO tabellarisch aufgefihrt und die geplan-

fen, bzw. vorhandenen Ausfihrungen beschrieben.

innere Brandwand
[Schutzziel: Brandausbreitung ausreichend lange verhindern]
Innere Brandwand In Gebéuden der Gebdudeklasse 3 sind Wéinde anstelle von
Brandwéinden zuléssig, die hochfeverhemmend sind
(At 28 (3) BayBO)

Das Empfangsgebdude verfigt gem&h dem Brandschutzkonzept vom 21.09.2012 tber hoch-
feverhemmende Wénde anstelle von Brandwdanden. Es handelt sich um eine genehmigte Be-
standssituation.

Die genehmigte Bestandssituation wird im Zuge der geplanten MaPnahmen nicht veréndert.

7.2 Rauchabschnitte

Die Nutzungseinheiten in dem Empfangsgebdude bilden jeweils eigene Rauchabschnitte.

7.3 Anforderungen an einzelne Bauteile hinsichtlich des Brandschutzes

Nachfolgend werden die Anforderungen und die Ausfihrung der tragenden, aussteifenden
sowie raumabschlieBenden Bauteile beschrieben. Die tfragenden und aussteifenden Bauteile
mussen im Brandfall ausreichend lang standsicher sein. RaumabschlieBende Bauteile mussen

ausreichend lang widerstandsféhig gegen die Brandausbreitung sein.

7.3.1 Tragende und aussteifende Wénde, Pfeiler, Stitzen

Bei dem Gebdude der Gebaudeklasse 3 sind fragende und aussteifende Bauteile, Trenn-

wande und Decken im Kellergeschoss nach BayBO feuerbesténdig erforderlich.

In den oberirdischen Geschossen sind fragende und aussteifende Bauteile, Trennwénde und

Decken nach BayBO feuerhemmend erforderlich.

Die fragenden Teile der notwendigen Treppen im nérdlichen Gebé&udeteil sind geméh dem

Brandschutzkonzeptvom 21.09.2012 entsprechend Art. 32 BayBO aus nichtbrennbaren Bau-

stoffen {Untergeschoss bis Erdgeschoss| und feuerhemmend (Erdgeschoss bis Dachgeschoss)

im Bestand vorhanden.

Der Nachweis des statisch konstruktiven Brandschutzes erfolgt durch den Tragwerksplaner.

/
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7.3.2 RaumabschlieBende Bauteile / Trennwénde

Bei dem Gebaude der Gebéudeklasse 3 sind nachfolgende Bauteile raumabschlieBend und
feuerbesténdig erforderlich, um einer Brandausbreitung vorzubeugen und um wirksame L&sch-
arbeiten zu erméglichen.
»  Trennwénde im Untergeschoss gem&h Art. 27 BayBO.
* Die Trennwand im Erdgeschoss zur Abtrennung des Untergeschosses gemdaB Art. 29
BayBO.
* Die Wénde des notwendigen Treppenraums (vgl. Kap. 8.4.3) im Untergeschoss als
fragende Bauteile geméh Art. 33 BayBO i.V.m. Art. 25 BayBO.

Die Trennwéinde und die Wénde des notwendigen Treppenraumes sind gemaf dem Brand-
schutzkonzept vom 21.09.2012 in Massivbauweise im Bestand vorhanden. Es handelf sich
um eine genehmigte Bestandssituation. Die genehmigte Bestandssituation wird im Zuge der

geplanten MaBnahmen nicht veréndert.

Bei dem Gebaude der Gebéudeklasse 3 sind nachfolgende Bauteile raumabschlieBend und

feuerhemmend erforderlich
= Die Wande der notwendigen Treppenrdume geméb Art. 33 BayBO.
= Die Trennwénde in den oberirdischen Geschossen, ausgenommen die Trennwand

zur Abtrennung des Untergeschosses, nach Art. 27 BayBO.

Es sind Trennwénde und die Wande der notwendigen Treppenréume gemdl dem Brand-

schutzkonzept vom 21.09.2012 in Massivbauweise im Bestand vorhanden. Es handelt sich
um eine genehmigte Bestandssituation. Die genehmigte Bestandssituation wird im Zuge der

geplanten MaBnahmen nicht veréndert.

Es werden neue Trennwdnde in Trockenbauweise und Massivbauweise errichtet. Die Trenn-

wande werden jeweils von der Rohdecke (FuBboden) bis zur Rohdecke gefihrt und entspre-

chend der erforderlichen Feuerwiderstandsdauer ausgesteift. Die raumabschliebenden Trenn-

wande werden jeweils bis an die Aubenwande gefihrt.

Die Anforderungen an raumabschlieBende Bauteile werden in den Plénen zum Brandschutz-

konzept dargestellt.

7.3.3 Au3enwédnde / AuBBenwandkonstruktionen

Nachfolgend werden die Anforderungen und die Ausfihrung der AuBenwénde beschrieben.
Die AuBenwénde und AuBenwandteile wie Bristungen und Schirzen sind so auszubilden,

dass eine Brandausbreitung auf und in diesen Bauteilen ausreichend lang begrenzt ist.

Es bestehen gemdaB Art. 26 BayBO keine besonderen Anforderungen hinsichtlich des Brand-

schutzes an die AuBenwénde des Empfangsgebdudes der Gebaudeklasse 3.

Die AuBenwdnde sind gemdf dem Brandschutzkonzept vom 21.09.2012 in Massivbauweise

im Bestand vorhanden.

Die AuBenwénde werden im Zuge der geplanten Mafinahmen nicht verandert.
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7.3.4 Decken

Bei dem Gebaude der Gebéudeklasse 3 sind nachfolgende Bauteile raumabschlieBend und
feuerbesténdig erforderlich, um einer Brandausbreitung vorzubeugen und um wirksame L&sch-

arbeiten zu erméglichen.

»  Decken im Untergeschoss gemah Art. 29 BayBO.

Die Decken Uber dem Untergeschoss sind gemafh dem Brandschutzkonzept vom 21.09.2012
als Kreuzgewslbedecken aus Ziegeln mit unterseitigem Putz, als Tonnengewslbe aus Ziegeln
mif unferseitigem Putz, als Ziegelkappendecke mit freiliegenden Unterflanschen der Stahliréger
sowie als Stahlbetonflachdecke im Bestand vorhanden. Die vorgenannten Decken ber dem
Untergeschoss erfillen, mit Ausnahme der Stahlbetonflachdecke, geméaf dem Brandschutzkon-

zept vom 21.09.2012 die Anforderungen an raumabschliePende feverbesténdige Bauteile.

Die Stahlbetonflachdecke ist gemal dem vorliegenden Brandschutzkonzept als raumabschlie-

3end feuerhemmendes Bauteil vorhanden.

(i) Abweichung zu Art. 29 BayBO - Brandschutztechnische Bewertung

Es handelt sich um eine genehmigte Bestandssituation. Die genehmigte Bestandssituation
wird im Zuge der geplanten Mafnahmen nicht veréndert. In dem Untergeschoss in dem
Bereich der feuerhemmenden Stahlbefonflachdecke sind vorwiegend Sanitérrume vorge-
sehen. Die Sanitérrdume verfigen tUber geringe Brandlasten. Der Bereich der Sanitér-
raume mit den Stahlbetonflachdecken verfigt im Bestand tber lichtschéchte, durch die
bei einem Brandereignis eine thermische Entlastung erfolgt. Die Ausbreitung von Feuer und
Rauch wird fir mindestens 30 Minuten verhindert. Wirksame Léscharbeiten sowie die Ref-

fung von Personen werden erméglicht.

Bei dem Gebaude der Gebéudeklasse 3 sind nachfolgende Bauteile raumabschlieBend und

feuerhemmend erforderlich

*  Decken in den oberirdischen Geschossen gemdaB Art. 29 BayBO.

Die Decken in den oberirdischen Geschossen sind gemé&P dem Brandschutzkonzept vom
21.09.2012 als Holzbalkendecken mit unterseitiger Putzschicht auf einem Putztrager im Be-

stand vorhanden und erfiillen die Anforderungen an raumabschliefende feuerhemmende Bau-

teile.

Die im Besfand vorhandenen Decken werden im Zuge der geplanten MafBnahmen nicht ver-

andert.

7.3.5 Unterdecken in Flucht- und Rettungswegen

Unterdecken mit brandschutztechnischen Anforderungen in Flucht- und Rettungswegen sind

nicht vorhanden und nicht geplant.

7.3.6 Dacher

Décher missen im Brandfall von auen durch Flugfever und strahlende Wérme ausreichend

lange widerstandsfahig sein. Décher benétigen eine harte Bedachung.
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Uber dem Erdgeschoss an der Ostseite ist gemaf dem Brandschutzkonzept vom 21.09.2012
im Mittelbau eine Blech-Stehfalzdeckung im Bestand vorhanden. Dieser Dachbereich ist ge-
maB Art. 30 (6) BayBO als Dach vor einer aufgehenden Aufenwand ohne Feuerwiderstand
raumabschlieBen fir eine Brandbeanspruchung von innen nach aufBen einschlieBlich der sie

tragenden Bauteile feuerhemmend erforderlich.
Das Dach in diesem Bereich verfiigt nicht iber eine Feuerwiderstand.

(iii) Abweichung zu Art. 30 BayBO - Brandschutztechnische Bewertung

Es handelt sich um eine genehmigte Bestandssituation. Die genehmigte Bestandssituation
wird im Zuge der geplanten MaPnahmen nicht verandert. Bei dem Dach handelt es sich
um ein Dach Uber einem ungenutzten Dachraum, in dem keine Nutzung méglich ist. Un-
terhalb des ungenutzten Dachraumes ist die raumabschlieBende feuerhemmende Decke
oberhalb des Erdgeschosses im Bestand vorhanden. Die Brandausbreitung wird durch die

vorgenannte Geschossdecke ausreichend lange verhindert.

Die Dacher Oberhalb des ungenutzten Dachraumes des Empfangsgebé&udes sind geméah dem
Brandschutzkonzept vom 21.09.2012 aus Dachziegeln im Bestand vorhanden.

Die Anforderungen an eine harte Bedachung sind im Bestand eingehalten.

Die Bohnsteigiberdachungen sind aus nichtbrennbaren Baustoffen im Bestand vorhanden. Die

bestehenden Uberdachungen werden nicht verandert.

7.3.7 Systembdéden

In den Empfangsgebdude sind Systembéden nicht vorhanden und nicht geplant.

7.4 Bauprodukte in / an raumabschlieBenden Bauteilen

7.4.1 Feuerschutz- und Rauchabschlisse

Nachfolgend sind fir das Objekt die erforderlichen brandschutztechnischen Anforderungen
und die Ausfihrung an den Verschluss von Offnungen aufgefihrt.

In den folgenden Bauteilen sind feuerbesténdige, dicht und selbstschlieBende Abschlissse

erforderlich, um einer Brand- und Rauchausbreitung in dem Gebaude vorzubeugen.

* In den Waénden die anstelle von Brandwénden zulassig sind gemdaB Art. 28 BayBO

Die Tiren in den Wanden, die anstelle von Brandwénden zuléssig sind werden hochfeuer-

hemmend, dicht und selbstschlieBend ausgefihrt.

(iv) Abweichung zu Art. 28 BayBO - Brandschutztechnische Bewertung

Die Wande, die anstelle von Brandwénden zuléssig sind, sind raumabschliefend hoch-

feuerhemmend. Der Einbau von hochfeuerhemmend, dicht und selbstschliebenden Tiren
verhindert die Brandausbreitung fir 60 Minuten. Das bauordnungsrechtliche Schutzziel

wird eingehalten.
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In den folgenden Bauteilen sind feuerhemmende, rauchdichte und selbstschlieBende Ab-

schlisse erforderlich, um der Brand- und Rauchausbreitung in dem Gebdude vorzubeugen.
* In den Wanden notwendiger Treppenrdume zu Kellergeschossen gemaf
Art. 33 (6) BayBO.
* In den Wanden notwendiger TreppenrGume zu nicht ausgebauten Dachréumen ge-
maB Art. 33 (6) BayBO.
* In den Woénden notwendiger Treppenréume zu lagerréumen  gemdf

Art. 33 (6) BayBO.

In den folgenden Bauteilen sind feuerhemmend, dicht und selbstschlieBende Abschliisse

erforderlich, um der Brandausbreitung in dem Gebdude vorzubeugen.

= In den Trennwanden gemdB Art. 27 BayBO.

In den folgenden Bauteilen sind dicht und selbstschlieBende Abschlisse erforderlich.

* In den Wanden notwendiger Treppenrdume zu Nutzungseinheiten mit nicht mehr als

200 m2 gemdaB Art. 33 (6) BayBO.

Die Feuerschutz- und Rauchschutzabschlisse in den Wénden der notwendigen Treppenréume
und Treppenraumerweiterungen dirfen gemal Art. 33 BayBO lichtdurchléssige Seitenteile
und Oberlichter enthalten, wenn der Abschluss insgesamt nicht breiter als 2,5 m ist.

Die dichtschlieBendenden Tiren werden mit formstabilem Turfligel und einer mindestens

dreiseitig umlaufenden Dichtung hergestellt.

Die Anforderungen an den Feuerwiderstand und Rauchschutz der Abschlisse notwendiger

Offnungen werden in den Brandschutzplanen dargestellr

7.4.2  Bauaufsichtlich zugelassene Feststelleinrichtungen

Brand- und/oder Rauchschutztiren, die selbstschlieBend sein missen, dirfen offengehalten
werden, wenn sie Bauart zugelassene, rauchmeldergesteuverte Selbstschliefvorrichtungen
(Feststellanlagen) haben, die bei Raucheinwirkung ein selbsttétiges Schlieen der Turen bewir-
ken; sie missen auch von Hand geschlossen werden kénnen. Die Richtlinien fur Feststellanlo-

gen sind zu beachten.

7.4.3  Lichtkuppeln und Lichtb&nder

In dem Empfangsgebaude sind Lichtkuppeln im Bestand nicht vorhanden und nicht vorgesehen.

7.4.4 Verglasungen

In dem Empfangsgebdude sind Brandschutzverglasungen im Bestand nicht vorhanden und

nicht vorgesehen.
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7.4.5 Bekleidungen fir Wénde und Decken

Allgemein gilt:

Baustoffe, die im Anlieferungszustand auf der Baustelle leicht entflammbar sind, dirfen gemafd
Art. 24 BayBO nicht verwendet werden. Es sei denn, es handelt sich um Baustoffe, die im
Verbund mit anderen Baustoffen verwendet und im eingebauten Zustand nicht mehr leicht ent-
flammbar sind (z.B. Folien fir Oberflachen oder Kleber).

Baustoffe, die beim Brand brennend abfallen oder brennend abtropfen, nicht verwendet. Diese
kénnen zur Brandweiterleitung beitragen oder die Rettung von Menschen und Tieren behin-

dern.

Fur Baustoffe, die nach DIN 4102-2 hinsichtlich des Brandverhaltens klassifiziert sind, ist ge-

maB BayTB der Nachweis erbracht, dass sie nicht ,brennend abfallen”.

Nachfolgend werden die Anforderungen an die Bauteile aufgefihrt und die geplante Aus-

fohrung fur das Gebdude beschrieben.

Fur nachfolgende Bereiche werden nichtbrennbare Baustoffe vorgesehen.

= Bekleidungen, Puize, Démmstoffe, Unterdecken und Einbauten in den notwendigen

Treppenrgumen gemah Art. 33 BayBO.

7.4.6 Ddammschichten
Vgl. Kap. 8.4.3.

7.4.7 Dehnungsfugen
GemaB dem Brandschutzkonzept vom 21.09.2012 sind keine Dehnungsfugen im Bestand

vorhanden.

7.4.8  Schottungen

Durch die in ihrer Bauart brandschutztechnisch vorgeschriebenen Wénde und Decken diirfen
Leitungen nur hindurch gefthrt werden, wenn Vorkehrungen gegen Brandibertragung getrof-
fen sind. Kabel, leitungs- oder Rohrdurchfihrungen missen entweder nach der Musterlei-
tungsanlagen-Richtlinie ausgebildet werden oder mit bauaufsichtlich zugelassenen Abschottun-

gen gegen die Ubertragung von Feuer und Rauch geschitzt werden.
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8  Rettungswegkonzept

8.1 Rettungswegfishrung

Reftungswege sind so auszubilden, dass bei einem Brand die Reftung von Menschen und Tie-

ren moglich ist.

GemaB Art. 33BayBO muss von jeder Stelle eines Aufenthaltsraumes oder eines Kellerge-
schosses in héchsten 35 m Enifernung ein Ausgang in einen notwendigen Treppenraum oder

ins Freie erreicht werden.

Der erste Rettungsweg muss baulich sein. In nicht zu ebener Erde liegenden Geschossen muss

dieser Uber eine notwendige Treppe fihren.

Der zweite Rettungsweg kann eine weitere notwendige Treppe oder eine mit Reftungsgerdten
der Feuerwehr erreichbare Stelle der Nutzungseinheit sein. Fenster iber die der zweite Ref
tungsweg fihrt, missen mindestens im Lichten 0,6 m breit und x 1 m hoch sein. Die Bristungs-
hohe darf 1,2 m Gber der Fubodenoberkante nicht tberschreiten.

Fir Geschosse ohne Aufenthaltsrdume sowie bei zu ebener Erde liegenden Geschossen bis
400 m?, wenn aus der Nutzungseinheit der Reftungsweg unmittelbar ins Freie fohrt, ist ein Ret-

fungsweg ausreichend.

Fir den Gebdgudekomplex ergeben sich nachfolgende Anforderungen an die Bemessung der

Rettungswege:

8.1.1 Empfangsgebdude

Untergeschoss

In dem Untergeschoss sind keine Aufenthaltsrésume vorgesehen. In dem nérdlichen Unterge-
schoss fuhrt der Rettungsweg zu einem Ausgang in einen notwendigen Treppenraum. Der nof-
wendige Treppenraum wird von jeder Stelle des nérdlichen Untergeschosses in nicht mehr als
35 m erreicht. In dem sidlichen Untergeschoss fihrt der Rettungsweg iber die interne notwen-
dige Treppe in das Erdgeschoss und von dort iber den Lagerraum zu einem Ausgang ins Freie.

Der Ausgang ins Freie im Erdgeschoss wird in nicht mehr als 35 m erreicht.

Erdgeschoss
Aus der Nutzungseinheit Biro im sidlichen Gebaudeteil fihrt der erste Rettungsweg zu einem
Ausgang direkt ins Freie. Der zweite Reftungsweg fihrt Uber eine anleiterbare Stelle als not-

wendiges Fenster.
Aus der Vermarktungseinheit fohrt der erste Reftungsweg zu einem Ausgang direkt ins Freie. Ein
weiterer Rettungsweg fihrt zu einem weiteren Ausgang ins Freie, der Uber die Llagerréume der

Vermarktungseinheit erreicht wird.

Aus der Wartehalle fihren die Reftungswege jeweils zu einem Ausgang direkt ins Freie.
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Aus den Réumen Technik, Spindraum, Vorraum, Lager ist jeweils ein Reftungsweg ausreichend.
Der Reftungsweg fuhrt jeweils zu einem Ausgang direkt ins Freie oder zu einem notwendigen

Treppenraum.

Aus den weiteren Aufenthalisraumen im Erdgeschoss fuhrt der erste Rettungsweg jeweils zu
einem Ausgang direkt ins Freie oder zu einem notwendigen Treppenraum. Der zweite Ref-

tungsweg fuhrt jeweils Uber anleiterbare Stellen als notwendige Fenster.

1. Obergeschoss
Aus der Nutzungseinheit Biro im sidlichen Gebaudeteil fihrt der erste Rettungsweg zu einem
Ausgang in den notwendigen Treppenraum. Der zweite Reftungsweg fihrt Uber eine anleiter-

bare Stelle als notwendiges Fenster.

Aus den beiden Nutzungseinheiten im nérdlichen Gebaudeteil fuhrt der erste Rettungsweg
ieweils zu einem Ausgang in einen notwendigen Treppenraum. Ein weiterer Rettungsweg fihrt
jeweils Uber die angrenzende Nutzungseinheit zu einem von dem ersten Reftungsweg unab-

hangigen weiteren notwendigen Treppenraum.

2. Obergeschoss
Aus der Nutzungseinheit im nérdlichen Gebéudeteil fihrt der erste Rettungsweg zu einem Aus-
gang in den notwendigen Treppenraum. Der zweite Reftungsweg fihrt iber eine anleiterbare

Stelle als notwendiges Fenster.

Die notwendigen Fenster verfigen jeweils Uber lichte Abmessungen von mindestens 0,6 m
Breite x 1,0 m Hohe und eine Briistungshéhe von nicht mehr als 1,2 m von der Oberkante des
fertigen FuBbodens des Geschosses.

Die notwendigen Treppenréume verfigen jeweils im Erdgeschoss iber Ausgénge ins Freie.

Breite der Rettungswege

Die benutzbare Breite der notwendigen Treppen muss nach Art. 32 BayBO fur den grébten
zu erwartenden Verkehr ausreichen. Die Breite der notwendigen Treppen wird mindestens mit
einer lichten Breite von 1,0 m nach DIN 18065 hergestellt.

Die nutzbare Breite der allgemeinen Rettungswege wird eingehalten.

Lédnge der Rettungswege

Geméh BayBO muss von jeder Stelle eines Aufenthaltsraumes eine notwendige Treppe oder

ein Ausgang ins Freie in hdchstens 35 m Entfernung erreichbar sein.

Die hochstzulassige Reftungsweglénge von 35 m nach BayBO wird von jeder Stelle der be-
trachteten Aufenthaltsréume und von jeder Stelle des Untergeschosses bis zum Erreichen des

notwendigen Treppenraums bzw. bis zum Erreichen des Ausgangs ins Feie eingehalten.

8.1.2 Verkehrsstation

Fir Bahnsteige von oPva und ihren Zugéngen (inklusive der Personenunterfihrungen) auBer-
halb von Bahnsteighallen kénnen hochbaurechtliche Anforderungen an Rettungswege nicht

angewendet werden.
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Lage
Die Mittel-Bahnsteige werden durch die senkrecht zu den Gleisen verlaufende Personenunter-

/
fuhrung erschlossen. Die Personenunterfihrung verlauft vom Hausbahnsteig unter der Gleisan- n e e S
lage. INGENIEURE

Die Treppenaufgénge zu den Bahnsteigen sind etwa in Bahnsteigmitte angeordnet. An den
Bahnsteigen B, C und D sind jeweils zwei Treppenaufgénge aus der Personenunterfihrung

sowie jeweils ein Personenaufzug im Bestand vorhanden.

Der Hausbahnsteig A schlieBt tber die angrenzende befestigten Fléichen direkt an die sffent-

liche Verkehrsflache an.
Personenverkehrsanlage
Bf Treuchtlingen

Breite und Léinge der Verkehrswege Bahnhofstrafe 61
Q1757 Treuchtlingen

Auf den Bahnsteigen ist eine durchgdngige hindernisfreie Breite von mindestens 1,2 m vorhan-
den. Projekt Nr. 3794

Die Personenunterfiihrung verfugt im Bestand iber eine Breite 5 m. Die Lénge der Personenun-

terfuhrung befrégt ungeféhr 53 m. Seite 32/47

Die Verkehrswege auf den Bahnsteigen und in der Personenunterfihrung sind im Bestand vor-
handen und werden durch die geplante MaBnahmen des Empfangsgebdudes nicht veréndert.

8.2 Personenstromanalyse

Bauordnungsrechtlich werden in der Landesbauordnung keine besonderen Anforderungen hin-

sichtlich der héchstzuléssigen Anzahl der Nutzer fur den betrachteten Bereich formuliert.

Fir den betrachteten Bereich wird keine Personenstromanalyse durchgefuhrt.

8.3 Rauchableitung / Nachweis der raucharmen Schicht

In den betrachteten Bereichen ist der Nachweis einer raucharmen Schicht nach den Mindest-

anforderungen der Landesbauordnung nicht erforderlich.

8.4 Anforderungen an Rettungswege

8.4.1  Erster und zweiter Rettungsweg

Reftungswege sind grundsatzlich so anzuordnen und auszubilden, dass die Reftung von Men-
schen und Tieren méglich ist und wirksame Léscharbeiten durch die Feuerwehr vorgenommen

werden kénnen.
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Jede Nutzungseinheit muss in jedem Geschofd mit Aufenthaltsréumen Uber mindestens zwei
voneinander unabhéngige Rettungswege erreichbar sein; beide Reftungswege diirfen jedoch
innerhalb eines Geschosses ber denselben notwendigen Flur fihren.

8.4.2 Treppen

Jedes nicht zu ebener Erde liegende Geschoss ist Gber mindestens eine Treppe (notwendige

Treppe) zuganglich.

Als vertikale Rettungswege im Bestandsgebéude stehen notwendige Treppen und die notwen-

digen Treppenr&ume zur Verfigung.

Die notwendigen Treppen in den notwendigen Treppenréumen TR 1 und TR 2 fihren jeweils
vom Erdgeschoss bis in das 1. Obergeschoss. Die notwendige Treppe im notwendigen Trep-
penraum TR 3 fihrt vom Unfergeschoss bis in das Dachgeschoss. Die notwendige Treppe ohne

notwendigen Treppenraum fohrt vom Untergeschoss bis in das Erdgeschoss.

Die tragenden Teile der notwendigen Treppen im sidlichen Gebé&udeteil sind gemald dem
Brandschutzkonzept vom 21.09.2012 entsprechen Art. 32 BayBO aus nichtbrennbaren im

Bestand vorhanden.

Die tragenden Teile der notwendigen Treppen im Mittelbau sind gemaf3 dem Brandschutzkon-
zept vom 21.09.2012 entsprechen Art. 32 BayBO feuerhemmend im Bestand vorhanden.

Die fragenden und aussteifenden Bauteile sind gemaB dem Brandschutzkonzept vom
21.09.2012 aus Ziegelmauverwerk und Mauerpfeilern im Bestand vorhanden und erfiillen die

oben aufgefihrien Mindestanforderungen.

8.4.3 Notwendige Treppenrdume, Ausgénge

Zur Erschliebung des Empfangsgebdudes sind insgesamt drei notwendige Treppenréume
(TR 1, TR 2 und TR 3) im Bestand vorhanden.

Die notwendigen Treppenréume TR 1 und TR 2 fuhren jeweils vom Erdgeschoss bis in das
1. Obergeschoss. Der notwendige Treppenraum TR 3 fohrt vom Untergeschoss bis in das

Dachgeschoss.
Die notwendige Treppenrdume verfigen jeweils im Erdgeschoss ber Ausgénge ins Freie.

Fur nachfolgende Bereiche werden nichtbrennbare Baustoffe vorgesehen.

» Bekleidungen, Putze, Démmstoffe, Unterdecken und Einbauten in den notwendigen

Treppenrdumen gemaB Art. 33 BayBO.

Fur nachfolgende Bereiche werden schwerentflammbare Bausfoffe vorgesehen.

= Bodenbeldge in den notwendigen TreppenrGumen gemaB Art. 33 BayBO.
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8.4.4 Notwendige Flure, offene Génge

Innerhalb der Nutzungseinheiten mit weniger als 200 m? im Erdgeschoss, 1. Obergeschoss
und 2. Obergeschoss sind bauvordnungsrechtlich keine notwendigen Flure erforderlich. Inner-
halb der Nutzungseinheit im Erdgeschoss mit mehr als 200 m? ist keine Flursiruktur tber die
Rettungsweg fihren vorhanden. Notwendige Flur sind nicht erforderlich und nicht vorhanden.

Neue notwendige Flure sind nicht vorgesehen.

8.4.5 Fenster, Tiren, sonstige Offnungen

Zweifligelige Turen mit Feuerwiderstandsdauer bzw. mit Rauchschutzfunktion, deren Fligel in

die gleiche Richtung aufschlagen, sind mit einem SchlieBfolgeregler auszustatten.

Elektrische Verriegelungssysteme
Beziglich der elekirischen Verriegelungssysteme an den Notausgéngen sind die Anforderun-
gen der Richtlinie ber elekirische Verriegelungssysteme von Tiren in Rettungswegen (EFVTR)

in der neuesten Fassung zu beachten.
In der Planung sind elekrische Verriegelungssysteme in Rettungswegen nicht vorgesehen.

Allgemeine Anforderungen an Tiren im Rettungsweg

Turen im Zuge von Reftungswegen werden so ausgebildet, dass diese nicht versperrt werden
und von innen leicht zu &ffnen sind. Ausgdnge, sowie Tiren im Verlauf von Rettungswegen
innerhalb der Nutzungseinheiten beispielsweise zum notwendigen Treppenraum werden so
hergestellt, dass diese wahrend der Betriebszeit des Gebdudes jederzeit nutzbar sind, d. h.,
dass diese ohne fremde Hilfsmittel in voller Breite zu 6ffnen sind und nicht verschlossen sind

oder durch Gegenstande verstellt oder eingeengt werden. Dies wird durch den Einbau von

Blindzylindern oder Notausgangsverschlissen nach DIN EN 179 in den entsprechenden Tu-

ren ermdglicht.

Die Tiren im Verlauf der Rettungswege werden mit Notausgangsverschlissen nach DIN
EN 179 versehen.

Elekirisch betriebener Sonnenschutz oder sonstige SicherheitsmaBnahmen vor Rettungswegen
missen jederzeit von innen leicht und ohne fremde Hilfsmittel zu 5ffnen sein. Dies kann dadurch
erfolgen, dass der elekirische Antrieb iber einen eigenen Fehlerstromschutzschalter abgesi-

chert wird oder der Rollladen tber einen manuell zu bedienenden Antrieb verfigt.

8.4.6  Automatische Schiebtiranlagen

Automatische Schiebetiranlagen
Schiebetiranlagen, die sich im Rettungsweg befinden, sind nach der Richtlinie tber automati-

sche Schiebetiren in Rettungswegen (AutSchR) einzubauen.
In der Planung sind Schiebetiren in Reftungswegen vorgesehen.
Geméh AutSchR ist zu beriicksichtigen, dass bei Energieausfall oder Ausfall eines Signalge-

bers, automatische Schiebetiren ohne Drehfligel selbststéndig auffahren und in dieser Stellung

verbleiben missen. Dieser Zustand muss optisch oder akustisch angezeigt werden.
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Weiterhin missen die automatischen Schiebetiren durch einen Hauptschalter allpolig vom
Versorgungsnetz abgeschaltet werden kénnen. Der Schalter ist gegen irrtimliches und unbe-
fugtes Einschalten zu sichern. Anstelle des Schalters ist auch eine elektrische Steckvorrichtung

zuldssig.

8.4.7 Umwehrungen

GemalB den vorliegenden Unterlagen sind keine neuen Umwehrungen geplant, an die brand-

schutztechnische Anforderungen gestellt werden.

8.5 Kennzeichnung der Rettungswege / Rettungswegleitsystem

Nachfolgende Angaben sind als Hinweise aufgefihrt.

Empfangsgebéude
Reftungswege sind so zu kennzeichnen, dass auch Personen ohne Oriskenntnisse die Aus-

gange ins Freie bzw. den Weg zur sffentlichen Verkehrsfléiche finden kénnen.

Dazu sind Rettungswege, Ausgange aus dem Gebdude sowie geeignete Punkte von Verkehrs-
wegen im Gebdude mit Sicherheitszeichen nach DIN EN I1SO 7010 dauerhaft und gut sicht-

bar zu kennzeichnen.
Lang nachleuchtende Sicherheitszeichen sind in folgenden Bereichen erforderlich:

* In ollen abgeschlossenen Nutzungseinheiten mit Aufenthaltsréumen mit betrieblich /
gewerblicher Nutzung, sowie in innenliegenden Lager- und Technikr&umen, und in

Lager- und Technikrgumen im Keller.

Llangnachleuchtende Sicherheitszeichen kénnen nur dort verwendet werden wo am Anbrin-

gungsort eine ausreichende natirliche oder kinstliche Beleuchtung vorhanden ist.

Bahnsteige
Gemab RilB13.0105 Abschnitt 4 Pkt (3] ist fur oberirdische Personenverkehrsanlagen auBer-

halb von Hallen generell keine Rettungswegbeschilderung erforderlich. Fiir die Verkehrsstation

(oberirdische Bahnsteige, Zu- und Abgange und PU) ist das allgemeine Wegeleitsystem aus-

reichend

9 Férdertechnik

9.1 Personenaufziige

Aus der Personenunterfohrung fuhren ein Personenaufziige auf die Bahnsteige.
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An den Zugadngen zu den Aufzigen wird durch ein entsprechendes Symbol auf das Benut-

zungsverbot im Brandfall hingewiesen.

9.2 Feuerwehraufziige

In dem betrachteten Bereich ist ein Feuerwehraufzug nicht vorhanden, nicht erforderlich und

nicht geplant.

9.3 Lastenaufziige

lastenaufziige sind im betfrachteten Bereich nicht vorhanden.

9.4 Fahrtreppen / Fahrsteige (inkl. Angaben zu einer ggf. erforderlichen
Brandfallsteuerung)

In dem betrachteten Bereich sind Fahrireppen und Fahrsteige nicht vorhanden und nicht ge-

plant.

9.5 Férderbénder (Gepéick) o.4.

In dem betrachtefen Bereich sind Férderbénder nicht vorhanden und nicht geplant.

10 Elekirische Leitungen und Anlagen, sowie Telekommu-
nikations- und Informationstechnische Anlagen

GemdB Art. 38 BayBO diirfen Leitungen durch raumabschlieBende Bauteile, fir die eine Feu-
erwiderstandsfahigkeit vorgeschrieben ist nur hindurchgefihrt werden, wenn eine Ubertra-
gung von Fever und Rauch ausreichend lang nicht zu befirchten ist oder Vorkehrungen hier-

gegen getroffen sind.

In notwendligen Treppenrcumen sind leitungen nur zuldssig, wenn eine Benutzung als Rettungs-

weg im Brandfall avsreichend lang mdglich ist

Die Vorkehrungen fir eine Sicherstellung der ausreichend lang nicht zu befirchtenden Brand-
ausbreitung wird definiert in der Richtlinie Gber brandschutztechnische Anforderungen an
Leitungsanlagen (Leitungsanlagen-Richtlinie -LAR).

Die Richtlinie findet Anwendung bei
= leitungsanlagen in Rettungswegen (leitungsaniagen in notwendigen Treppenréumen,
in Réumen zwischen notwendigen Treppenréumen und Ausgdingen ins Freie, in notwen-

digen Furen)
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= der Fihrung von leitungen durch raumabschlieende Bauteile /der Filhrung von Lef-

tungen durch bestimmte Weinde und Decken)

= dem Funktionserhalt von elekirischen Leitungsanlagen im Brandfall

Zum Funktionserhalt elektrischer Leitungsanlagen

Die Betriebssicherheit notwendiger Sicherheitseinrichtungen ist gewdhrleistet, wenn die elekiri-
schen Leitungsanlagen so ausgefihrt sind oder durch Bauteile so umkleidet werden, dass sie
bei auBerer Brandeinwirkung fir eine ausreichende Zeitdauer funktionsfahig bleiben.

Elekirische Leitungsanlagen mit Funktionserhalt sind bei der Planung in den betrachteten Berei-

chen nicht vorhanden und nicht vorgesehen.

10.1  Elektrische Leitungen

Innerhalb der einzelnen Nutzungseinheiten im Geb&ude werden hinsichtlich des Brandschut-

zes keine Anforderungen an Leitungsanlagen gestellt.

Bei Leitungsanlagen in Rettungswegen sowie Leitungen (einzelne Installations- und/oder Ver-
sorgungsleitungen), die durch raumabschlieBende oder feuerwiderstandsféhige Bauteile hin-
durchgefuhrt werden, werden Vorkehrungen getroffen, sodass eine Brandausbreitung ausrei-
chend lang nicht zu befirchten ist. Die Anforderungen der Muster-Richtlinie tber brandschutz-
technische Anforderungen an Leitungsanlagen (Leitungsanlagenrichilinie - LAR) sind einzuhal-

ten.

Die Durchbriiche bzw. Restéffnungen in den Bauteilen werden nach den Erleichterungen der
Muster-Leitungsanlagenrichtlinie ausgefthrt oder durch bauaufsichilich zugelassene Systeme
(unfer Beachtung der Anforderungen in den allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassungen bzw.
allgemeinen bauaufsichtlichen Prifzeugnissen) so geschlossen, dass deren Feuerwiderstands-

klasse erhalten bleibt.

In notwendigen Treppenréumen sind Leitungsanlagen nur zul@ssig, wenn eine Nutzung als

Reftungsweg im Brandfall ausreichend lang méglich ist.

Die fechnische Ausfihrung der elekirischen Anlagen muss den giiltigen VDE Richtlinien entspre-

chen. Weitere Angaben zur Durchfthrung von Einzelleitungen siehe LAR.

Die Planung und Ausfthrung der Leitungsanlagen erfolgt nach der Leitungsanlagenrichtlinie.
Abweichungen von den Anforderungen der LAR sind nach EiTB Kapitel A 2.2 Abweichungen
von einer Technischen Baubestimmungen nach Art. 8 1a BayBO. Sofern im Einzelfall hiervon
abgewichen werden soll, ist durch den Fachplaner der Leitungsanlagen eigenverantwortlich
eine diesbezigliche Genehmigung zu erwirken bzw. eine Gleichwertfigkeit nach Art. 81a

BayBO nachzuweisen.

Der Feuerwiderstand und die Klassifikation der Installationsschéchte (Schacht- oder Schottls-
sung) werden durch den Fachplaner fir die technische Gebdudeausristung in Abhangigkeit
der Anforderungen der Richilinie tber brandschutztechnische Anforderungen an Leitungsanla-

gen (Leitungsanlagenrichtlinie - LAR) festgelegt.
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Zum Funktionserhalt elektrischer Leitungsanlagen

Die Betriebssicherheit notwendiger Sicherheitseinrichtungen ist gewdhrleistet, wenn die elekiri-
schen leitungsanlagen so ausgefihrt sind oder durch Bauteile so umkleidet werden, dass sie
bei GuBerer Brandeinwirkung fir eine ausreichende Zeitdauer funktionsféhig bleiben. Die Aus-
fuhrung des Funktionserhalts erfolgt gemé&f LAR.

10.2  Elektrische Anlagen

Fur elekirische Betriebsréume gilt das Muster einer Verordnung ber den Bau von Betriebsréu-
men fir elekirische Anlagen (EliBauVO), 1997-12

Diese Verordnung gilt fur die Aufstellung von
= Transformatoren und Schaltanlagen fir Nennspannungen tber 1 kV,

= orisfesten Stromerzeugungsaggregaten fir bavordnungsrechtlich vorgeschriebene si-

cherheitstechnische Anlagen und Einrichtungen und

=  zenfralen Batterieanlagen fir bauordnungsrechtlich vorgeschriebene sicherheitstechni-

sche Anlagen und Einrichtungen in Gebduden.

Nach der vorliegenden Planung sind in den betfrachteten Bereichen keine elekirischen Be-

triebsrdume vorhanden.

10.2.1 Strom- / Sicherheitsstromversorgung

Eine Sicherheifsstromversorgung ist nach den bauvordnungsrechtlichen Mindestanforderungen
der Bayerischen Bauordnung fiir die betrachteten Bereiche nicht erforderlich. Die vorhandene

Situation der Verkehrsanlage wird nicht veréndert.

10.2.2 Notbeleuchtung (Ril 813.0503)

Eine Sicherheitsbeleuchtung ist nach den bauordnungsrechtlichen Mindestanforderungen der

Llandesbauordnung fir die befrachteten Bereiche nicht erforderlich.

Nach 813.0503 sind fir Zv- und Abgcinge zv bzw. von oberirdischen Bahnsteigen mit hohem
Personenverkehrsaufkommen und in denen bei Ausfall der Allgemeinbelevchtung keine Orien-
fierung mdglich ist, geeignete Malnahmen fir das sichere Verlassen der Personenverkehrsan-

lage zu treffen.

Laut den vorliegenden Unterlagen ist bei der gesamten Pva keine Sicherheitsbeleuchtung im

Bestand vorhanden.

10.3 Blitzschutz

Anlagen, bei denen nach lage, Bauart oder Nutzung Blitzschlag leicht eintreten oder zu
schweren Folgen fihren kann, sind gemaB Landesbauordnung mit davemnd wirksamen Blitz-

schutzanlagen zu versehen.
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Im Besfand ist gemaf dem Brandschutzkonzept vom 21.09.2012 eine Blitzschutzanlage fir

das Empfangsgebaude vorhanden. Die vorhandene Situation wird nicht veréndert.

11 HLS Heizung / Liftung / Sanitér

11.1 Heizung

Die Beheizung des Gebdaudes erfolgt durch eine Warmepumpe.

11.2  Liftung

Geméh dem Brandschutzkonzept vom 21.09.2012 sind keine Liftungsanlagen im Bestand
vorhanden. In Teilbereichen erfolgt eine Zwangsbeliftung. Diese Liftungsanlogen werden
nach DIN 18017 ausgefihrt oder sind im Bestand vorhanden.

Geméh den Angaben der DB InfraGO wird fir die Liftung des Untergeschosses eine Liflungs-

anloge geplant.

Liftungsanlagen missen so angeordnet oder ausgebildet werden, dass Feuer und Rauch nicht
in Treppenréume, andere Geschosse oder Brandabschnitte iibertragen werden kénnen. Die

Luftungsanlagen sind nach der Lifungsanlagenrichtlinie - LUAR - zu planen und auszufihren.

12 Anlagentechnischer Brandschutz

12.1  Notrufeinrichtungen

Eine gesonderte Notrufeinrichtung ist fur die befrachteten Bereiche nicht vorgesehen. Die Feu-

erwehr kann jederzeit per Mobiltelefon alarmiert werden.

12.2  Gefahrenmeldeanlagen

Fine Gefahrenmeldeanlage ist im bestehenden Empfangsgebéude nicht vorhanden. Aufgrund
der relativ geringen Abmessungen der Empfangshalle, der allgemeinen Rettungswegsituation
und des zurzeit bestehenden Leerstandes ist nach den baurechtlichen Mindestanforderungen

der Landesbauordnung keine Gefahrenmeldeanlage erforderlich.
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12.3  Alarmierungsanlagen (Sprachalarmanlagen (SAA), Elektroakustisches
Notfallwarnsystem (ENS))

Eine Sprachalarmierungsanlage (SAA] und ein elekiroakustisches Notfallwamsystem (ENS)
sind nicht vorhanden und nach den baurechtlichen Mindestanforderungen der Landesbauord-

nung nicht erforderlich.

12.4  Lésch- / Inertisierungsanlagen

L&schanlagensind nicht vorhanden und nach den baurechtlichen Mindestanforderungen der

landesbauordnung nicht erforderlich.

12.5  Anlagen zur Rauchgasabfiihrung

12.5.1 Natiirliche Entrauchung

Notwendiger Treppenraum TR 1
Der notwendige Treppenraum wird mit &ffenbaren Fenstern mit einem freien Querschnitt von
0,5 m2in jedem Geschoss vorgesehen. Die Anforderungen nach Art. 33 (8) BayBO sind ein-

gehalten.

Notwendiger Treppenraum TR 2

Der notwendige Treppenraum verfigt gemé&P dem Brandschutzkonzept vom 21.09.2012
iber eine sffenbares Fenster mit einem freien Querschnitt von 0,5 m? in jedem Geschoss. Die
Anforderungen nach Art. 33 (8) BayBO sind eingehalten.

Notwendiger Treppenraum TR 3

Der notwendige Treppenraum verfigt geméP dem Brandschutzkonzept vom 21.09.2012
tber eine Offnung zur Rauchableitung an oberster Stelle mit einem freien Querschnitt von 1 m?2
Die Auslosestellen fur die Offnung zur Rauchableitung befinden sich im Erdgeschoss sowie auf

dem Zwischenpodest zwischen 2. Obergeschoss und Dachgeschoss. Die Anforderungen
nach Art. 33 (8) BayBO sind eingehalten.

12.5.2 Maschinelle Entrauchung

Eine maschinelle Rauchableitung ist nicht erforderlich und nicht vorhanden.

12.5.3 Differenzdruckanlagen

Differenzdruckanlagen sind nicht erforderlich und nicht vorhanden.

12.6  Gebdaudefunkanlage (BOS-Funk)

Eine Gebdudefunkanlage ist nicht erforderlich und nicht vorhanden.
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12.7  Prifungspflichten brandschutztechnischer Anlagen

Gemal RRil124.3000A03 unterliegen die im Obijekt erforderlichen brandschutztechnischen
Anlagen der Prifpflicht vor Erstinbetriebnahme als auch der wiederkehrenden Prisfpflicht. Art

der Prifung, Priffristen und  Qualifikation der Prifer sind anlagenspezifisch in der

RRil124.3000A03 benannt und zwingend zu beachten.

13  Maf3nahmen zur Brandbekéampfung

13.1  Einrichtungen zur Selbsthilfe

13.1.1 Trag- und fahrbare Feuerléscher nach ASR 2.2

Nachfolgende Angaben sind als Hinweise aufgefihrt.

Zur Bekémpfung von Entstehungsbrénden werden im gesamten Gebéude Feuerldscher nach
DIN EN 3 an jederzeit gut zuganglichen Stellen installiert. Die Kennzeichnung der Feuerls-

scher erfolgt nach der technischen Regel.

Feuerldscheinrichtungen werden zur Bekémpfung von Entstehungsbrénden gefordert. Die Be-
k&émpfung ausgedehnter Brénde ist mit fragbaren Feuerldschern nicht vorgesehen, da die Be-

kampfung mit einer hohen Geféhrdung fur Personen durch Rauch und Wérme einhergeht.

Feuerldscher nach DIN EN 3 sind regelméBig zu prifen. Das Personal ist in der Handhabung
der Feuerldscher regelmdaBig zu schulen.

GemalB Aussage der Arbeitsgemeinschaft der Leiter der Berufsfeuerwehren wird das Léschver-
mégen fur die Bekédmpfung von Brénden in der Entstehungsphase als ausreichend angesehen,
sofern der Feuerldscher nach DIN EN 3 mit einem Inhalt von 27 A ausgestattet ist (entspricht

einem Inhalt von 6 Llitern wassriger Lésung, ca. 6 kg). Dies entspricht @ Léschmitteleinheiten

(LE).

Feuerldscher werden in jedem Geschoss gut sichtbar an zentraler Stelle der Rettungswege
angebracht; vorzugsweise am Ausgang ins Freie und am Zugang zum Treppenraum oder an
Kreuzungspunkten von Fluren. Der nachstgelegene Feuerléscher wird in der halben Retftungs-
wegldnge, jedoch in max. 25 m erreicht. An ein und derselben Stelle werden nicht mehrere

Feuerl®scher vorgesehen.

Die ordnungsgemdBe Ausstottung der Geschosse mit Feuerléschem ist durch Vorlage einer

Fachunternehmerbescheinigung oder Bescheinigung des Sachverstandigen zu bestétigen.

13.1.2 Wandhydranten als Selbsthilfeeinrichtung (Laienhilfseinrichtung) an nas-
sen Steigleitungen

Wandhydranten an nassen Steigleitungen sind fur die befrachteten Bereiche nicht erforderlich

und nicht vorhanden.
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13.2  Einrichtungen fir die Feuerwehr

13.2.1 Trockene / nasse Steigleitungen

Wandhydranten an trockenen Steigleitungen sind fir die betrachteten Bereiche nicht erforder-

lich und nicht vorhanden.

13.2.2 Feuerwehr-Schlisseldepot

Ein Feuerwehrschlisseldepot ist fur die betrachtefen Bereiche nicht erforderlich und nicht vor-

handen.

13.2.3 L&schwasserversorgung

Der l&schwasserbedarf wird nach dem DVGW. Arbeitsblatt W 405 ermittelt. Zur Sicherstellung
des Grundschuizes ist eine [5schwassermenge gemdld DVGW - Arbeitsblatt W 405 von 96 m?
pro Stunde [1.600 [/min.) iber zwei Stunden zv gewdhrleisten.

Die léschwasserversorgung wird gemdB dem Brandschutzkonzept vom 21.09.2012 tber
Hydranten durch die Stadtwerke Treuchtlingen tber das ffentliche Trinkwassernetz der Stadt

Treuchtlingen bereitgestellt.

Gemal dem Brandschutzkonzept vom 21.09.2012 sind insgesamt drei Hydranten in unmittel-
barer Néhe des Empfangsgebdudes fir die Loschwasserversorgung vorhanden.

Entsprechend dem Brandschutzkonzept vom 21.09.2012 wird ein L&schwasserbedarf von
mindestens 96 m3/h (1.600 |/min) als Grundschutz sichergestellt.

Durch die vorhandenen Hydranten ist der Nachweis der Léschwasserversorgung erbracht.

Die léschwasserversorgung wird im Zuge der geplanten Mafinahmen nicht verandert.

14 Organisatorischer Brandschutz

14.1  Verantwortlichkeiten und Aufgabenverteilung

Spatestens alle 3 Jahre haben die DB Konzerunternehmen (KU) durch eine Brandschutzbe-
gehung zu prifen und in geeigneter (nachvollziehbarer] Weise zu dokumentieren, dass der
brandschutzrelevante Zustand dem giltigen Brandschutzkonzept entspricht. Bei Gebduden,

die gewidmete Bahnanlagen sind, ist dem EBA Gelegenheit zur Teilnahme zu geben.

Die Verantwortung liegt beim &rilichen Bahnhofsmanagement.
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14.2  Rettungswegpléne nach DIN ISO 23601

GemaB dem Brandschutzkonzept vom 21.09.2012 sind fir das Empfangsgebé&ude Flucht-

und Reftungspléne erforderlich.

Die Flucht und Reftungspléne sind auf Grundlage der geplanten MaBnahmen an die verdn-
derte Situation anzupassen. Die Festlegung der Anordnung der Flucht- und Reftungspléne er-
folgt durch den Ersteller der Flucht- und Rettungspléne in Abstimmung mit dem Bohnhofsmo-

nagement.

14.3  Feuerwehrpléne nach DIN 14095

Geméh dem Brandschutzkonzept vom 21.09.2012 sind fir den Bahnhof keine Feuerwehr-

plane vorhanden.

Die Erstellung von Feuerwehrplénen ist nicht erforderlich.

14.4  Brandschutzordnung nach DIN 14096 (BSO)

GemaB dem Brandschutzkonzept vom 21.09.2012 ist fur den Bahnhof eine Brandschutzord-
nung vorhanden. Die Brandschutzordnung ist auf Grundlage der geplanten Mafnahmen an

die veréndert Situation anzupassen.

Die Verantwortung hinsichtlich des Vorhandenseins, des Inhaltes, der Aktualisierung, efc. liegt

beim 6rilichen Bahnhofsmanagement.

15 Zusétzliche Bewertungen

15.1  Festlegen von Anforderungen und besonderen MaBnahmen fiir Sonder-
veranstaltungsfléchen

Bei den betrachteten Bereichen sind Sonderveranstaltungsfléchen nicht vorgesehen.

15.2  Festlegung von Anforderungen und besonderen MafBnahmen fir die
Daver umfangreicher Umbauten

Fur die befrachteten Bereiche sind keine umfangreichen Umbauten vorgesehen. Eine geson-

derte Befrachtung einzelner Bauphasen ist nicht Gegenstand dieses Brandschutzkonzeptes.
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16 Zusammenfassung

16.1  Abweichungen

Nach § 2 (2)/EBO/iV.m. § 5 (7) VV Bau darf von anerkannten Regeln der Technik (techni-
sche Baubestimmungen oder materiell vergleichbare Festlegungen aus dem Landerrecht [z.B.
Landesbauordnungen oder Sonderbauverordnungen]) abgewichen werden, wenn mindes-

tens die gleiche Sicherheit wie bei Beachtung dieser Regeln nachgewiesen ist.

Fir nachfolgende Abweichungen wird im vorliegenden Brandschutzkonzept der Nachweis
gleicher Sicherheit gefthrt. Es ist eine Zustimmung des EBA im Rahmen einer Z.i.E. durch den
Auftraggeber zu beantragen.

Nach Art. 28 BayBO sind innere Brandwdénde in Absténden von héchstens
40 m erforderlich.

Das Empfangsgebdude verfigt im Bestand Uber Brandabschnitte mit einer Aus-

dehnung von mehr als 40 m.

Es handelt sich um eine genehmigte Bestandssituation. Die genehmigte Bestands-
situation wird im Zuge der geplanten MaPnahmen nicht verandert. Die héchst
zuléssige Langenausdehnung von 40 m gemdB BayBO ist im Bestand geringfi-
gig Uberschritten. Die theoretisch zuléssige Brandabschnittsfléche  gemaf
BayBO von 1.600 m? (40 m x 40 m|] wird mit 535 m? deutlich unterschritten.

Der Brandausbreitung wird vorgebeugt und wirksame Léscharbeiten werden er-

méglicht.

Nach Art. 29 BayBO sind Decken von Kellergeschossen raumabschliefend feu-

erbestandig erforderlich.

Die Decke des Kellergeschosses ist in Teilbereichen raumabschlieBend fever

hemmend im Bestand vorhanden.

Es handelt sich um eine genehmigte Besfandssituation. Die genehmigte Bestands-
situation wird im Zuge der geplanten MaBnahmen nicht verandert. In dem Un-
tergeschoss in dem Bereich der feuerhemmenden Stahlbetonflachdecke sind
vorwiegend Sanitérrume vorgesehen. Die Sanitérréume verfigen Uber geringe
Brandlasten. Der Bereich der Sanitérréume mit den Stahlbetonflachdecken ver-
fugt im Bestand Uber lichtschéchte, durch die bei einem Brandereignis eine ther-
mische Entlastung erfolgt. Die Ausbreitung von Feuer und Rauch wird fir mindes-

tens 30 Minuten verhindert. Wirksame Léscharbeiten sowie die Rettung von Per-

sonen werden erméglicht.
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Nach Art. 30 BayBO missen Dacher vor aufgehenden Wénden mit Offnungen
oder ohne Feuerwiderstand als raumabschlieBendes Bauteil fir eine Brandbe-
anspruchung von innen nach auBen einschlieBlich der sie tragenden und ausstei-
fenden Bauteile die Feuerwiderstandsfahigkeit der Decken des Geschosses ha-

ben.

Das Dach vor den aufgehenden Weénden des 1. Obergeschosses ist nicht mif

einem Feuerwiderstand im Bestand vorhanden.

Es handelt sich um eine genehmigte Bestandssituation. Die genehmigte Bestands-
situation wird im Zuge der geplanten MaPnahmen nicht verdndert. Bei dem
Dach handelt es sich um ein Dach tber einem ungenutzten Dachraum, in dem
keine Nutzung méglich ist. Unterhalb des ungenutzten Dachraumes ist die raum-
abschlieBende feuerhemmende Decke oberhalb des Erdgeschosses im Bestand

vorhanden. Die Brandausbreitung wird durch die vorgenannte Geschossdecke

ausreichend lange verhindert.

Tiren in Brandwénden und Wénden, die anstelle von Brandwéinden zuléssig

sind, sind feuerbestandig, dicht- und selbstschlieBend erforderlich.

Die Turen in den Wénden, die anstelle von Brandwénden zulssig sind, werden

hochfeuerhemmend, dicht und selbstschliePend ausgefihrt.

Die Wande, die anstelle von Brandwénden zulgssig sind, sind raumabschlie-
Bend hochfeuerhemmend. Der Einbau von hochfeuerhemmend, dicht und selbst-
schlieBenden Tiren verhindert die Brandausbreitung fir 60 Minuten. Das bau-

ordnungsrechtliche Schutzziel wird eingehalten.

16.2 Maf3nahmenliste

Die erforderlichen MafBnahmen fur die bestehenden Gebdudeteile wurden im Brandschutz

konzept beschrieben.
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16.3  Erklarung

Das Ingenieurbiiro nees Ingenieure GmbH wurde von der DB InfraGO AG, Geschdftsbe-
reich Personenbahnhéfe, beaufiragt das Brandschutzkonzept fir die Personenverkehrsanlage
Treuchtlingen fortzuschreiben. Im Rahmen des Brandschutzkonzeptes wurden das bestehende

Empfangsgebdude und die bestehenden Bahnsteige betrachtet.

Grundlage der Beurteilung sind unter anderem das allgemeine Eisenbahngesetz, die Eisen-

bahn-Bau- und Betriebsordnung und die Landesbauordnung.

Unter Bericksichtigung der in diesem Brandschutzkonzept beschriebenen brandschutztechni-

schen MaPnahmen bestehen keine Bedenken.
Der Bauherr ist fir die Angaben zur Nutzung verantwortlich.

Jede Nutzungsénderung ist der zusténdigen Bauaufsichtsbehdrde mitzuteilen und erfordert

ggf. einen neuen Nachweis aus brandschutzfechnischer Sicht.

Das vorstehende Brandschutzkonzept gilt ausschlieBlich fur das beurteilte Objekt und kann

grundsatzlich nicht auf scheinbar gleichartige Objekte tbertragen werden.
Das vorstehende Brandschutzkonzept wurde nach bestem Wissen und Gewissen, unfer Zu-

grundelegung der Bauvorschriften und technischen Regeln, erstellt.

Minchen, den 31.03.2026
erstellt:

A
Dip|?ﬁ£.-(FﬁFj§rT§‘P€T‘ncE Ingf
Staatlich anerkannter Sachversténdiger Prifingenieur fur Brandschutz
fur die Prifung des Brandschutzes

ees

Digital signiert von Volker Nees

DN: cn=Volker Nees, c=DE, o=nees Ingenieure

GmbH, email=v.nees@nees-ingenieure.de
Datum: 2026.03.31 17:01:40
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17 Anlagen

Planverzeichnis

= Brandschutzkonzept - Lageplan

= Brandschutzkonzept - Grundriss Untergeschoss

= Brandschutzkonzept - Grundriss Erdgeschoss

= Brandschutzkonzept - Grundriss 1. Obergeschoss
= Brandschutzkonzept - Grundriss 2. Obergeschoss

= Brandschutzkonzept - Grundriss Dachgeschoss

Anlagenverzeichnis

Keine
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Hinweise zur Ausfihrungsplanung

Dieser Plan gilt nur in Verbindung mit den entsprechenden Schnitten, Ansichten und Detailplanung, mit den Angaben
samtlicher beteiligter Fachplaner, sowie unter Beriicksichtigung aller Ausfiihrungshinweise.

Alle MaBe, Angaben und Stiickzahlen sind von der ausfiihrenden Firma/ GU vor der Herstellung verantwortlich zu
prifen und mit den beteiligten Fachplaner abszustimmen. Malunstimmigkeiten sind sofort mit der Bauleitung und
dem Architekten zu klaren. Bei der Bauausfiihrung sind die Planung der Fachingenieure, sowie die Angaben der

Sonderfachleute zu beachten. Die Schlitz- und Durchbruchsplanung der Fachplaner ist zu beachten. Die
Architektenplane gelten nur in Verbindung mit den Schal- und Haustechnikplanen, sowie den Fachgutachten. Der

Schall- und Warmeschutz ist zu beachten.

Die Verantwortung fiir die Ausfiihrung verbleibt beim Auftragnehmer.

Konstruktions- und fertigungstechnische Bedenken sind dem Architekten und der Bauleitung rechtzeitig mitzusteilen

und zu begriinden.

Die Hohenangaben sind auf OKFF bezogen. Soweit nicht anders angegeben, gelten alle Mafe fiir Hohen ab OKFF.
Roh-Briistungshéhen geben das Mafi von OKRF bis OK Briistung (roh) an. Abweichungen sind entprechend vermerkt.
Flachenangaben im Grundriss sind abziiglich Wandbeldge angegeben. Rohbaumafe fiir Fenster und Tiiren beziehen

sich auf OKRD.

Alle Mafle des Bestandes sind informativ und konnen abweichen. Diese sind vor Ort eigenverantwortlich zu priifen.

Das BIM Modell ist nur in Kombiantion mit den 2D-Architekturplanen giiltig.

Gutachten

Es liegen folgende Gutachen vor:
- Ganzheitliches Brandschutzkonzept

IB nees Ingenieure - 28.11.2028 (Vorabzug)
- Bericht zur Raumakustik

IB Méhler+Partner Ingenieure - 07.11.2025 (Bereich Nutzungsanderung)

- Bericht zum Schallschutz

IB Méhler+Partner Ingenieure - 18.11.2025 (Bereich Nutzungsanderung)
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Hinweise zur Ausfihrungsplanung

Dieser Plan gilt nur in Verbindung mit den entsprechenden Schnitten, Ansichten und Detailplanung, mit den Angaben
samtlicher beteiligter Fachplaner, sowie unter Beriicksichtigung aller Ausfiihrungshinweise.

Alle Mafle, Angaben und Stiickzahlen sind von der ausfiihrenden Firma/ GU vor der Herstellung verantwortlich zu
prifen und mit den beteiligten Fachplaner abszustimmen. MaBunstimmigkeiten sind sofort mit der Bauleitung und
dem Architekten zu klaren. Bei der Bauausfiihrung sind die Planung der Fachingenieure, sowie die Angaben der
Sonderfachleute zu beachten. Die Schlitz- und Durchbruchsplanung der Fachplaner ist zu beachten. Die

Architektenpléne gelten nur in Verbindung mit den Schal-
Schall- und Warmeschutz ist zu beachten.

und Haustechnikplanen, sowie den Fachgutachten. Der

Die Verantwortung fiir die Ausfiihrung verbleibt beim Auftragnehmer.

Konstruktions- und fertigungstechnische Bedenken sind dem Architekten und der Bauleitung rechtzeitig mitzusteilen

und zu begriinden.

Die Hohenangaben sind auf OKFF bezogen. Soweit nicht anders angegeben, gelten alle MaBle fur Hohen ab OKFF.
Roh-Briistungshéhen geben das Maf von OKRF bis OK Briistung (roh) an. Abweichungen sind entprechend vermerkt.
Flachenangaben im Grundriss sind abziiglich Wandbeldge angegeben. Rohbaumafe fiir Fenster und Tiiren beziehen

sich auf OKRD.

Alle Maf3e des Bestandes sind informativ und kdnnen abweichen. Diese sind vor Ort eigenverantwortlich zu priifen.

Das BIM Modell ist nur in Kombiantion mit den 2D-Architekturplanen gdltig.
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Es liegen folgende Gutachen vor:
- Ganzheitliches Brandschutzkonzept

IB nees Ingenieure - 28.11.2028 (Vorabzug)
- Bericht zur Raumakustik

IB Méhler+Partner Ingenieure - 07.11.2025 (Bereich Nutzungsanderung)

- Bericht zum Schallschutz
IB Méhler+Partner Ingenieure - 18.11.2025 (Bereich Nutzu
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