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0.0 Gegenstand der Ausschreibung

Die Modernisierung des Bahnhofes Treysa ist darauf ausgelegt, die Attraktivitdt und die Kun-
denorientierung des OPNV aufzuwerten. Die Bahnsteiganlagen, als Verkniipfung zum Ver-
kehrsmittel Bahn, sind in diesem Zusammenhang entsprechend dem aktuellen Stand der
Technik herzurichten und auszubauen.

Die Modernisierung umfasst die Anpassung der Bahnsteighdhen, der Bahnsteigldngen, die
Erneuerung von Bahnsteigbeldgen einschliel3lich der taktilen Leitsysteme, die Schaffung von
mobilitatsgerechten Zuwegungen (Rampen), die Verbesserung von Bahnsteigausstattungen,
die Errichtung von Wetterschutzanlagen, die Erneuerung von Informations- und Wegeleitsys-
temen, die Erneuerung der Bahnsteigdacher und die Ertlichtigung der Personenunterfihrung.
Die Bahnsteigerhthung ist geplant fiir eine Nennhdhe von 55 cm . SO.

Die Baumal3nahme gliedert sich in 2 Baustufen; die vorliegende Ausschreibung beinhaltet die
Mafinahmen der 2. Baustufe. Die 1. Baustufe wurde im Jahr 2018 umgesetzt. Die Ausfihrung
der 2. Baustufe ist geplant fur den Zeitraum Ende 2019 bis Anfang 2022.

Im Zuge der 1. Baustufe wurde der Hausbahnsteig am Gleis 1 und der Mittelbahnsteig 1 am
Gleis 2 auf einer Lange von je 190 m von 38 cm uiber SO auf 55 cm tber SO erhoht. Da hierfur
nur ein sehr begrenztes Zeitfenster zur Verfiigung stand, wurden auf den bestehenden Bahn-
steigen Elementplatten aus Glasfaserbewehrten Betonplatten aufgebracht. Die gesamthafte
Modernisierung des Bf Treysa wird mit der 2. Baustufe realisiert. Dabei sollen die MalRnahmen
1. Baustufe weitestgehend erhalten bleiben.

Die Nutzungslangen des Hausbahnsteigs am Gleis 1 sowie des Mittelbahnsteigs 1 an Gleis 2
und Gleis 3 betragen jeweils 280 m. Der Mittelbahnsteig 2 an Gleis 4 wird auf eine Nutzlange
von 210 m in Richtung Kassel bzw. signalbedingt von 180 m in Richtung Frankfurt (Main) mit
neuer Hohe ausgebaut. Die Bahnsteigkante an Gleis 5 wird nicht mehr genutzt und riickge-
baut.

Die barrierefreie Erschliel3ung der Mittelbahnsteige 1 und 2 erfolgt tiber Rampenanlagen. Die
Rampen am Hausbahnsteig und an den Mittelbahnsteigen haben eine nutzbare Breite von
2,45 m und Langen von ca. 63 bis 83 m.

Am Hausbahnsteig ist fiir den Bau der Rampe ein Nebengeb&aude abzureil3en; am Mittelbahn-
steig 2 ist die Bestandstreppe zuritickzubauen.

Weiter werden die vorhandene PU und die Treppen zum Hausbahnsteig und zum Mittelbahn-
steig 1 ertiichtigt.

Die Bahnsteige erhalten DB-Systemdacher mit den Langen von 20 m.
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Folgende MalRnahmen sind im Rahmen dieser Ausschreibung fur die Verkehrsstation
Treysa vorgesehen:

o Rickbau der Bahnsteige am Gleis 1, 2, 3, 4 und 5 im Bereich der Bahnsteigerneue-
rungen und der Uberlangen

e Rickbau der Treppe am Mittelbahnsteig 2
e Rickbau der Bahnsteigdacher am Hausbahnsteig und an den Mittelbahnsteigen
e Rickbau des Bahnparkplatzes

o Erneuerung des Hausbahnsteigs am Gleis 1, Kassel — Frankfurt (km 62,040 bis km
62,130), mit einer Regelkantenhthe von 55 cm . SO einschlief3lich Blindenleitsystem
und Bahnsteigausstattung

o Erneuerung des Mittelbahnsteigs 1 am Gleis 2, Frankfurt — Kassel (km 62,289 bis km
62,380) mit einer Regelkantenhthe von 55 cm 0. SO einschlief3lich Blindenleitsystem
und Bahnsteigausstattung

e Erneuerung des Mittelbahnsteigs 1 am Gleis 3 (km 62,099 bis km 62,380) mit einer
Regelkantenh6he von 55 cm 0. SO einschlieflich Blindenleitsystem und Bahnsteigaus-
stattung

e Erneuerung des Mittelbahnsteigs 2 am Gleis 4 (km 129,854 bis km 130,067) mit einer
Regelkantenh6he von 55 cm 0. SO einschlieflich Blindenleitsystem und Bahnsteigaus-
stattung

e Ertichtigung der vorhandenen Treppe am Hausbahnsteig

e Ertichtigung der vorhandenen Treppe am Mittelbahnsteig 1
e Neubau einer Treppe am Mittelbahnsteig 2

¢ Neubau einer Rampe am Hausbahnsteig

o Neubau einer Rampe am Mittelbahnsteig 1

o Neubau einer Rampe am Mittelbahnsteig 2

e Ertichtigung der vorhandenen PU

¢ Neubau eines Bahnsteigdaches am Hausbahnsteig

¢ Neubau eines Bahnsteigdaches am Mittelbahnsteig 1

¢ Neubau eines Bahnsteigdaches am Mittelbahnsteig 2

Erneuerung des Bahnparkplatzes
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Neubau eines Wetterschutzhauses (WSH) am Hausbahnsteig

¢ Neubau von drei zusatzlichen Wetterschutzhausern (2 WSH am Mittelbahnsteig 1 und
1 WSH am Mittelbahnsteig 2)

o Neubau der Entwasserungsanlagen fur die Bahnsteigentwésserungen und die Glei-
sentwasserungen einschlie3lich Stauraumkanélen, Hebeanlage und Regenrtickhalte-
becken

o Neubau der Kabeltrassen fiir die Bahnsteigerneuerungen und die Ma3nahmen der LST

Die notwendigen Zusammenhangs- bzw. Anpassungsmaflnahmen fiir die Oberleitungsanla-
gen (OLA) werden durch Dritte zu Beginn bzw. am Ende der Baumal3nahmen erbracht.

Die MalRBnahmen der Leit- und Sicherheitstechnik (LST) und der Telekommunikation (TK) sind
nicht Gegenstand dieser Ausschreibung. Ebenso werden die Leistungen fiir die 50 Hz-Be-
leuchtung gesondert vergeben. Die Kabeltrassen fur die technischen Gewerke und die Licht-
maste fur die Beleuchtung sind jedoch Bestandteil dieser Tiefbauausschreibung.
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0.1 Angaben zur Baustelle

0.1.1 Lage der Baustelle

Der Bahnhof Treysa befindet sich im Streckennetz der DB AG auf der Strecke 3900 in dem
Abschnitt zwischen Kassel und Frankfurt am Main. Hierbei handelt es sich um eine zweiglei-
sige, elektrifizierte Hauptbahn. An den Bahnhof Treysa schliel3en sich in Richtung Frankfurt
am Main die Station Schwalmstadt-Wiera und in Richtung Kassel die Station Schlierbach an

(siehe Abbildung 1).
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Abbildung 1: Lage des Bahnhofs Treysa im Streckennetz der DB

Im Kursbuch der DB AG ist die Strecke unter der KBS 620 Kassel — Frankfurt am Main zu
finden. Das zustandige Bahnhofsmanagement befindet sich in Kassel.

Die vorh. Bahnsteige werden auf dem Bahngelande in Treysa erneuert und angepasst. Die
MalRnahme liegt in der Gemarkung Treysa der Stadt Schwalmstadt im Schwalm-Eder-Kreis.

Strecke: Kassel Hbf - Frankfurt (Main) Hbf

Strecken-Nr.: 3900

Streckenkategorie: M 160 : Zweigleisige, elektrifizierte Hauptbahn

KBS: 620

Bahn-km: km 61.9+00 bis 62.5+00
Bahnhofskategorie: 4
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Die Strecke 3900 ist eine Strecke des konventionellen Transeuropaisches Eisenbahnnetzes
(TEN). Die Strecken 3810 und 6710 sind Non-TEN-Strecken (siehe Abbildung 2). Auf der TEN-
Strecke 3900 liegen die Bahnhofsgleise 1 und 2. Alle weiteren Bahnhofsgleise sind Non-TEN-

Gleise.
NETZE
Bad Berleburg
/\/ Hasenclever
STREDA.X k 9
ISRViewer rndtebriick

Wallau (Lahn)

Gedrucktmit & GeoXtension

TEN-Kategorie 2012
Stelle mit Detailplan
Stelle ohne Detailplan
nicht TEN

TEN HGV

TEN Konventionell
auf Anfrage

Kirchhain (Bz Kassel)

11]ee

Dillenburg Stahlwerk

¢ Dillenburg Nieder Ofleiden MHI

Treysa

Abbildung 2: Lage des Bahnhofs Treysa — TEN-Netz

Der Bf Treysa liegt an der Wieragrundstral3e, welche zum einen tber die Bahnhofsstraf3e und

zum anderen direkt tber die B454 zu erreichen ist (siehe Abbildung 3).
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Abbildung 3: Lage des Bahnhofs Treysa - Google Maps®©

0.1.2 Besondere Belastungen

Entfallt

0.1.3 Vorhandene Anlagen

0.1.3.1 Bahnkorper

Die Gleisanlagen des Bahnhofs Treysa bestehen aus den zwei durchgehenden, elektrifizierten
Hauptgleisen (Gleise 1 und 2, Strecke 3900) und den Bahnhofsgleisen 3, 4 (Strecke 6710), 5
(Strecke 3810) und 41. Die sudlich liegenden Gleise 5 und 41 sind die Anschlussgleise der
Museumsbahn auf dem Geléande von DB Netz. Das Gleis 3 und 5 wird als Umfahrungs- bzw.
Ausweichgleis bendtigt. An den Gleisen 1, 2, 3, 4 und 5 befinden sich die vorhandenen Bahn-
steiganlagen.

Oberbau:
Gleis 1: W60-1588-B70
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Gleis 2: W60-1588-B70
Weiche 4: ABW60-500-1:12 H
Weiche 35: EW60-500-1:12 H
Gleis 3: K54-1588-H
Weiche 9: ABW54-300-1:9 H
Weiche 8: ABW54-300-1:9 H
Weiche 13: EW54-500-1:12 H
Gleis 4: K54-1588-H
Weiche 15: ABW 54-500-1:12 H
Weiche 17: ABW 49-190-19 H
Gleis 5: K49-1588-B9/ K49-1588-H
Weiche 10: ABW49-190-1:9-H
Weiche 14: EW 54-500-1:12-H

Im Jahr 2012 erfolgten Umbaumalnahmen der DB Netz AG am Gleis 2.

Mit der 1. Baustufe wurden die Gleise 1 und 2 in Soll-Lage gestopft. Die Soll-Lage von Gleis
1 wurde hierzu neu definiert (siehe Punkt 0.6.1).

0.1.3.2 Tunnel

Entfallt

0.1.3.3 Bahnubergange
Derzeit kreuzt ein hohengleicher Dienstweg zum Stellwerk die Gleise 3, 4 und 5 in km ca.

62,310. Der hohengleiche Ubergang an Gleis 1 und 2 wurde im Zuge der 1. Baustufe entfernt;
ebenso die Absenkung im Hausbahnsteig am Gleis 1.
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0.1.3.4 Ingenieurbauwerke

Die zwei Mittelbahnsteige und der Hausbahnsteig, sind Gber eine Personenunterfiihrung (PU)
mit Treppenanlagen erreichbar.

Diese PU unterquert vom Hausbahnsteig kommend die Gleise 1, 2, 3 und 4 des Bahnhofs und
verbindet den Hausbahnsteig mit den Mittelbahnsteigen.

Die altesten Teile der PU wurden um das Jahr 1908 errichtet. Die Gleisbriicken wurden ver-
mutlich als Gewdlbe und die Bahnsteigbricken als verbolzte Walztréger mit ausbetonierten
Gefachen ausgebildet. Die AuRenwdnde der PU bestehen aus Ziegelmauerwerk und dienten
gleichzeitig als Widerlager, genauere Angaben zur Bauwerksubstanz kdnnen dem Baugrund-
gutachten entnommen werden.

Die Abdichtung unter den Gleisen 3 und 4 wurde das erste Mal 1929 erneuert.

Im Jahr 1973 wurden umfangreiche Veranderungen an den Bauwerken ausgefihrt. Die Gleis-
briicken in den Gleisen 3 und 4 sowie in den Gleisen 1 und 2 wurden ausgebaut und durch
WIB-Tréager ersetzt. Im Anschlussbereich an die Gleisbriicken wurden Bahnsteigbriicken er-
neuert und durch Stahlbetonfertigteilplatten ersetzt, bereichsweise wurden allerdings am
Hausbahnsteig und am Mittelbahnsteig 1 die verbolzten Walztrager belassen. Im Zuge dessen
wurden die Auflagerbanke angepasst und Abdichtungen erneuert.

Die PU-Wande und die Wande der Treppenaufgénge wurden mit einer Verkleidung aus Alu-
minium-Trapezblech versehen. Die Trapezbleche einschliel3lich Unterkonstruktion (hinterliif-
tet) haben eine Aufbaustéarke von rund 8 cm. Die Unterkonstruktion wurde auf einer kerami-
schen Wandverkleidung befestigt. Aus der Differenz zwischen der Bestandsstatik von 1908
und der aufgemessenen lichten Breite der PU kann eine Aufbaustarke von Wandkeramik und
Mortel von ca. 8 bis 12 cm vermutet werden.

Vermutlich wurden die Treppenstufen mit Betonspachtelmasse saniert und es wurden ge-
schweil3te Fullstabgeldnder aus Stahl mit einer Héhe von 1,00 m montiert.

0.1.3.5 Schallschutzwande (Larmschutzanlagen)

Entfallt

0.1.3.6 Oberbau

Siehe Pkt. 0.1.3.1.
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0.1.3.7 Hochbauten

Der Hausbahnsteig besitzt im Eingangsbereich des Empfangsgebaudes und des Treppenab-
ganges zur vorhandenen PU eine Uberdachung. Die Uberdachung besteht aus zwei Abschnit-
ten.

Die Station Treysa ist als bauliche Anlage im Werk ,Denkmaltopographie in Hessen, Eisen-
bahnen in Hessen* (Hrsg. Landesamt fir Denkmalpflege Hessen, Wiesbaden 2005) enthalten,
es besteht jedoch kein aktiver Denkmalschutz.

Die Holzvordachkonstruktion vor dem Eingang des Empfangsgebéudes ist fest mit diesem
verbunden und besteht aus zwei Stitzen auf dem Bahnsteig, Traufpfetten und geschwunge-
nen Dachsparren aus Holz. Die Traufpfetten lagern auf dem Empfangsgebaude auf und die
Dachflache schliel3t direkt an die Auf3enwand an. Die Dachflache ist gekrimmt und mit Bitu-
menpappe abgedichtet. Die Form der Sparren nimmt den geometrischen Verlauf des Torbo-
gens des Eingangsportals zum Empfangsgebaude auf.

Die Einhausung des Treppenabgangs zur PU ist ein einseitig geneigtes Pultdach, bestehend
aus Holzstiutzen, Traufpfette, Firstpfette und Sparren. Die Eindeckung besteht aus einer Holz-
schalung mit aufgelegten Welleternit- bzw. Wellasbestplatten. Die vier bahnsteigseitigen Stit-
zen und eine Stitze direkt am Gebéaude stehen auf der absturzsichernden Mauerwerksbris-
tung. Gebéaudeseitig lagert die Firstpfette tiber Holzzangen auf der AuRenwand des Gebaudes
auf.

Die Ableitung der Dachentwasserung erfolgt tiber eine Traufrinne und Fallrohre, die an den
Stltzen bzw. an der Wand des Empfangsgebaudes angeordnet sind.

An den Dachkonstruktionen sind Elektroinstallationen, Beleuchtung und Schilder befestigt.

Hauptabmessungen der Uberdachungen

Vordach am Empfangsgebéude:

e Holzkonstruktion mit 2 Holzstlitzen ca. 26/32 cm, Kopfbander, Zangenverbindung,
Traufpfetten; Bitumenabdichtung auf Holzschalung

e Uberdachte Flache: ca. 7,80 m x 5,00 m

Treppeneinhausung:

e Holzkonstruktion mit 5 Holzstlitzen ca. 26/32 cm, Kopfbandern, Trauf- und Firstpfette,
Sparren; Welleternitplatten auf Holzschalung

¢ Uberdachte Flache: ca. 14,05 m x 3,70 m
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Die beiden Mittelbahnsteige besitzen jeweils eine Uberdachung. Gemal Baubeschreibung
aus dem Jahr 1974 wurde die Dacheindeckung als eine Abdichtung auf Holzschalung gebaut.
Die Uberdachung hat eine abgehingte Decke aus Aluminiumpaneelen. In dem Zwischenbe-
reich sind diverse Leitungen/Kabel und auch die Beleuchtung untergebracht. Die Stahlpfetten
und Binderriegel bestehen aus Walz-Profilen. Als senkrecht umlaufender Abschluss des Da-
ches wurde die sogenannte ,Herforder Dachkante® aus Asbestzement, Profil D, mit einer Hohe
von 65 cm verwendet.

Die Déacher weisen eine lichte H6he von ca. 2,80 m bis max. ca. 2,90 m auf.

Bahnsteigiuberdachung am Mittelbahnsteig 1:

e Bahnsteiguberdachung auf 10 Stutzen, Quadrathohlprofile aus Stahl

o Dacheindeckung als eine Abdichtung auf Holzschalung mit abgehangter Decke aus Alu-
miniumpaneelen (C-Profil b x I x d = 85 x 100 x 0,5 mm)

e Dachabschluss: ,Herforder Dachkante” aus Asbestzement, Profil D, Hohe 650 mm
e Uberdachte Flache: ca. 40 m x 8,00 m
e Malde der Stutzfundamente It. Baubeschreibung: 1,00 x 1,00 x 1,00 m

Hauptabmessungen der Uberdachung am Mittelbahnsteig 2:

e Bahnsteiguberdachung auf 8 Stiitzen, Quadrathohlprofile aus Stahl

o Dacheindeckung als eine Abdichtung auf Holzschalung mit abgehangter Decke aus Alu-
miniumpaneelen (C-Profil b x I x d = 85 x 100 x 0,5 mm)

e Dachabschluss: ,Herforder Dachkante” aus Asbestzement, Profil D, Hohe 650 mm
e Uberdachte Flache: ca. 31,3 m x 7,70 m
e Malde der Stutzfundamente It. Baubeschreibung: 1,00 x 1,00 x 1,00 m

Im Bereich der Rampe am Hausbahnsteig befinden sich zurzeit noch ein Schuppen, der an
das EG angebaut ist, und eine Restaurantterrasse, welche abgerissen bzw. riickgebaut wer-
den. Zu beachten sind hier die unterschiedlichen verbauten Materialien.

0.1.3.8 Personenverkehrsanlagen
Neben dem Gleis 1 liegt der ca. 460 m lange Hausbahnsteig. Zwischen Gleis 2 und 3 befindet

sich ein Mittelbahnsteig 1 mit einer Lange von ca. 400 m. Zwischen Gleis 4 und 5 befindet sich
ein Mittelbahnsteig 2 mit einer L&dnge von ca. 225 m.
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Der Hausbahnsteig hat eine Breite zwischen ca. 2,30 m und ca. 8,60 m. Die Breite des Mittel-
bahnsteiges 1 (zwischen Gleis 2 und 3) betragt zwischen ca. 2,80 m und ca. 13,90 m im Be-
reich des Treppenaufganges. Der Mittelbahnsteig 2 (zwischen Gleis 4 und 5) hat eine Breite
von ca. 3,60 m bis ca. 9,20 m. Der Bahnsteigzugang zu den Mittelbahnsteigen erfolgt tber
eine Personenunterfihrung (PU). Der Hausbahnsteig hat Zugange durch das Empfangsge-
baude, vom Bahnhofsvorplatz und vom Parkplatz. Vom Hausbahnsteig erfolgt der Abgang in
die PU.

Die Bahnsteigkanten bestehen laut Bodengutachten aus Betonfertigteilen. Sie weisen eine
Dicke von 15 cm bis 17 cm auf und haben eine absolute Hohe zwischen 60 cm und 85 cm
(34 cm uber SO). Sie griinden auf Magerbeton und in Ausnahmen auf Beton (Gleis 2).

Die Bahnsteigoberflachen sind zum gré3ten Teil mit Asphalt ausgebildet. Die Uberdachte Fl&-
che des Mittelbahnsteiges 2 ist mit einem Gemisch aus Asphalt und Betonverbundsteinpflaster
befestigt. Die Bereiche in Richtung Anfang bzw. Ende des Mittelbahnsteiges 2 sind jeweils mit
einer ungebundenen Decke ausgebildet. Die Gefahrenbereiche zu den Gleisen sind zum groR3-
ten Teil mittels Farbstrichmarkierung auf dem Betonpflaster bzw. Asphalt gekennzeichnet.

Die Entwéasserung der Mittelbahnsteige und des grofdten Teils des Hausbahnsteigs erfolgt
durch Querneigung der Bahnsteigflache in Richtung der Gleisanlagen. Von km 62,174 bis
km 62,213 und km 62,228 bis km 62,284 liegen in der Mitte des Hausbahnsteigs Entwasse-
rungsrinnen, welche das Niederschlagswasser Richtung Wieragrundstralle abschlagen. Die
vorhandenen Bahnsteigdacher sind mit einer Mittelentwasserung ausgebildet. Die Ableitung
der Dachentwasserung erfolgt auf der dstlichen Seite der Dacher tber Fallrohre, die an den
Stltzen angeordnet sind. Das Regenwasser wird anschlie3end tiber Kanale im Bahnsteig ge-
fasst und lber eine Sammelleitung, welche die Gleise bei km 62,182 quert, in einen zentralen
Schacht im Bereich des Parkplatzes des Bahnhofs geleitet. Von dort wird das Wasser in das
neu erstellte Kanalsystem der Stadt Schwalmstadt in der Wieragrundstral3e abgeschlagen.

Bei der ortlichen Bestandsaufnahme der Bahnsteige sind Kabeltrassen verschiedener Medien,
die durch Kabelaufbauschachte und abweichenden Deckenschluss in ihrer Lage zu erkennen
sind, festgestellt und bei der planerischen Umsetzung berticksichtigt worden.

In den Gberdachten Bahnsteigbereichen werden einzelne Kabel an den Dachstiitzen tber die
Dachkonstruktion an die Endverbraucher (Beleuchtung und Beschallung) gefiihrt.

Die Bahnsteige sind mit einem Informations- und Wegeleitsystem ausgeristet. Dieses ent-
spricht nicht mehr dem aktuellen Regelwerk. Neben den Ausstattungsgegenstéanden ist auf
dem Mittelbahnsteig 1 auch eine Wetterschutzanlage (Windfang) mit Sitzgelegenheit angeord-
net. Der Mittelbahnsteig 2 hat weder eine Wetterschutzanlage, noch Sitzgelegenheiten. Auf
dem Hausbahnsteig neben dem Treppenzugang befindet sich der Fahrkartenverkaufsautomat
und der Entwerter.

Im Rahmen der 1. Baustufe wurde der Hausbahnsteig am Gleis 1 von km 62,130 bis km 62,320
von ca. 38 cm . SO auf 55 cm 0. SO und der Mittelbahnsteig 1 am Gleis 2 von km 62,099 bis
km 62,289 ebenfalls auf 55 cm . SO erhéht. Die umgebauten Langen betragen somit 190 m,
die Bahnsteigbreiten 2,75 m. Die erhdéhten Bahnsteigbereiche wurden mittels eines 1,20 m
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breiten Betonfertigteilplattensystems, das auf einer Betonschicht eingebaut wurde, sowie aus
Betonpflaster hergestellt.

Als Grundung fur die Betonplatten diente der Bestandsbahnsteig; die Bahnsteigkante ist er-
halten geblieben.

Ruckseitig vom Bahnsteig sind entweder Tiefborde oder Winkelstiitzelemente eingebaut wor-
den. Am Hausbahnsteig wurden rickseitig Gelander errichtet.

Weiter sind auf der Westseite des Hausbahnsteiges bei km 62,233 und km 62,283 Treppen
sowie bei km 63,250 ein behindertengerechter Zugang hergestellt worden. Ostlich der PU ist
bei km 63,160 ein Zugang zum Parkplatz und bei km 62,200 eine Zuwegung zum Hausbahn-
steig eingerichtet.

Ruckseitig vom Bahnsteig sind Entwasserungsrinnen angeordnet, die das Oberflachenwasser
fassen. Die Ableitung erfolgt tber Sammelleitungen am Hausbahnsteig und am Mittelbahn-
steig 1 — Ostseite- in vorhandene Schéachte / Leitungen. Diese sind an das Kanalnetz der Stadt
Schwalmstadt angeschlossen.

Auf der Westseite vom Mittelbahnsteig 1 wurde im Bereich der Grinflache ein Mulden-Rigolen-
Element zur Versickerung/Verdunstung ausgefihrt.

0.1.3.9 StralRen und Wege

Parallel zu den Gleisen verlauft auf der Siudseite der bestehenden Verkehrsstation der
,Ulrichsweg". Auf der Nordseite befindet sich die ,Wieragrundstral3e”, die vor dem Empfangs-
gebaudes der Verkehrsstation verlauft.

0.1.3.10 Tiefbau

Entfallt

0.1.3.11 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Im Baufeld fir den neuen Bahnsteig am Gleis 4 und fir die Rampe zur Ful3gangerunterfiihrung
befinden sich alle LST-Kabel fir den norddstlichen Bahnhofskopf. Die Kabel verlaufen, vom
Kabelverteiler 504 kommend, bis kurz vor das bestehende Bahnsteigdach. Dort verzweigt sich
die Kabeltrasse und fuhrt nach Stiden unter dem Gleis 5 hindurch zu den Elementen an der
Weiche 10, ein Kabel fiihrt geradeaus zum Fahrtanzeiger am Bahnsteigdach und andere Ka-
bel, darunter relativ dicke Stammkabel, fihren unter dem Gleis 4 hindurch zur Kabeltrasse
zwischen Gleis 3 und 4 bzw. zum Bahnsteig Gleis 2 und 3.
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Die Kabel stammen aus der Erstellungszeit des Stellwerks, sind also tiber 40 Jahre alt. Die
Kabel sind beziglich Isolationsméangeln bislang unauffallig. Die Kabel liegen auf einer Lange
von ca. 150 m parallel und es ist unwahrscheinlich, dass man sie so ,auseinandersortieren”
kann, dass sie, je nach Ziel, am Schwellenkopf der Gleise 4 bzw. 5 provisorisch gesichert
werden kénnen. Dabei ist zu beachten, dass auch Kabel anderer Gewerke in diesen Kabel-
trassen liegen. Es wird daher vorgesehen, das Baufeld so gut es geht von LST-Kabel zu rau-
men.

Im Bahnsteig am Gleis 2 und 3 befinden sich lediglich Stichkabel. Neben den oben genannten
Kabeln, die vom KS 504 herkommen, ist noch das Kabel zum Fahrtanzeiger P3 zu nennen.
Auf dem Bahnsteig am Gleis 2 und 3 befinden sich zwei Signale. Dies sind zum einen der
Ausleger mit dem Signal R4, zum anderen das Signal R3. Das Signal R3 hat im Bestand eine
Lichtpunkthéhe von mehr als 7,40 m.

Fur die Signale P3 und R4 befinden sich Fahrtanzeiger an den Bahnsteigdachern.

0.1.3.12 Anlagen der Telekommunikation

Nordlich des Basa-Anbaus am EG befindet sich ein GSM-R-Mast. Dieser liegt aul3erhalb des
Planungsbereichs. Vom Basa-Anbau quert eine TFF-Kabeltrasse bei km 62,260 die Gleis- und
Bahnsteiganlagen. Siidlich von Gleis 41 verlaufen die Kabel in Ost-West-Richtung entlang der
Gleisanlagen.

Die Bahnsteige sind jeweils mit einem DSA (insgesamt 3 Stiick) ausgerustet.

Des Weiteren sind die Bahnsteige mit einer Lautsprecheranlage ausgeristet und eine Be-
schallungszentrale H-KIS-ELA ist aufgebaut und in Betrieb.

0.1.3.13 Elektrotechnische Anlagen fur Bahnstrom

Alle an den Bahnsteigen liegenden Gleise sind mit Oberleitung tberspannt. Die Gleise 1, 2
und 3 sind mit Oberleitungsbauarten Re 160 mit beweglichem Tragseil Gberspannt. Die Gleise
4 und 5 mit der Oberleitungsbauart Re 75 mit festem Tragseil. Alle weiteren Gleise des Bahn-
hofs Treysa sind teilweise mit Oberleitung Uberspannt, sind aber fir die Baumaflinahme uner-
heblich.

Die Fahrdrahththe variiert zwischen 5,80 m und 6,10 m. Die Systemhdhe liegt bei ca. 2,00 m.
Im Bereich der gewdlbten Wegtberfihrungen (km 61,994 und km 63,328) ist das Kettenwerk
abgesenkt.

Als Masten sind Stahlmasten, welche tber Ortbetonfundamente (Block- und Stufenfunda-
mente) gegrindet sind, vorhanden.

Glltig ab 06.08.2018 (Revision 14) Seite: 19 von 109



Bauvorhaben: Modernisierung Verkehrsstation Treysa 2. Baustufe
Vergabe-Nr.: 19FEI39517
Baubeschreibung/VVorbemerkung Anlage 3.0.1

0.1.3.14 Elektrotechnische Anlagen fir Licht- u. Kraftstrom

Die gesamte Energieversorgung des Bahnhofes erfolgt von einer bahneigenen Trafostation
(TST), die im Stw Tf untergebracht ist. In dieser TST befindet sich auch die Niederspannungs-
hauptverteilung HV Stw Tf, von der die UV DB Station&Service gespeist wird.

Die elektrischen Anlagen der Bahnsteige wurden erst im Jahr 2010 errichtet und entsprechen
den damals gultigen Vorschriften. Alle Bahnsteiganlagen werden von der UV DB S&S ge-
speist, die sich am westlichen Ende des Bahnsteiges 2/3 befindet. Es wurde ein standardisier-
ter Verteiler AVT 9 mit Ferniiberwachungsbaustein (FUB) eingesetzt. Der Zahler fiir DB S&S
istim AVT integriert.

Die Beleuchtung der nicht Giberdachten Bahnsteige wurde mittels Mastleuchten realisiert, die
auf Stahlmasten befestigt sind (Fabrikat Indal Arc 80, besttickt mit NAH 70 und 100 W). Die
Treppenbereiche, die Personenunterfihrung und die Giberdachten Teile der Bahnsteige wer-
den mit Leuchtstofflampenleuchten (Fabrikat Norka Gera 1x 36 W fir den Treppenbereich;
Fabrikat Norka Kreuzberg 1x 58 W fiir die PU; Fabrikat Norka Karlsruhe 1x 58 W fir den
Uberdachten Bahnsteigbereich) beleuchtet. Die Einschaltung erfolgt Giber einen Lichtsensor.

Fir die gesamten Beleuchtungsstromkreise ist eine Uberwachung mit Ferniibertragung vor-
handen. Der FUB ist im Schrank 1 des AVT 9 von DB S&S enthalten.

Eine Notbeleuchtung bzw. Zugangserganzungsbeleuchtung ist auf den Bahnsteigen und in
der PU nicht vorhanden.

Auf den Bahnsteigen befinden sich Bahnsteigausriistungen (FKA, Vitrinen, Uhren, DSA), die
ebenfalls vom AVT versorgt werden.

Es sind Kabelschachtsysteme zur Querung der Gleise sowie langs der Bahnsteige vorhanden.

Fur die gesamten elektrischen Bahnsteiganlagen liegen Planungs- und Bestandunterlagen so-
wie Messergebnisse vor.

0.1.3.15 Maschinentechnische Anlagen

Entfallt

0.1.3.16 Kabel und Leitungen Dritter

Das dstliche Baufeld wird von Telekomkabeln, die in einem Schutzrohr DN 1200 verlegt sind,
gequert.

Bei 62,350 kreuzt eine 20 KV-Leitung von E.ON die Bahnanlage.
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0.1.3.17 Sonstige bauliche Anlagen und bauliche Anlagen Dritter

Ostlich des Empfangsgebaudes befindet sich eine Parkplatzanlage der DB. Die Zufahrt zur
Parkplatzanlage erfolgt Giber die Bahnhofstral3e / Wieragrundstraf3e. Da sich die Anlage Uber
dem StralBenniveau befindet, liegt zwischen Parkplatz und der Stral3e eine Stitzwand. Die
Fahrgassen sind bituminds befestigt, die Parkstande sind gepflastert bzw. ebenfalls bitumints
befestigt. Im direkten Parkplatzbereich befinden sich drei Bdume innerhalb von Verkehrsin-
seln. Ein weiterer Baum befindet sich in einer angrenzenden Griinflache zwischen Parkplatz
und Hausbahnsteig.

0.1.3.18 Sonstige Anlagen der Ausriistung

Entfallt

0.14 Verkehrsverhaltnisse

Im Fahrplan 2018/19 besteht das Verkehrsangebot der DB im Bf Treysa aus Intercity-Express
(ICE) und Intercity-Zugen (IC) im Fernverkehr sowie Regionalexpress- (RE) und Regional-
bahnziigen (RB) im Regionalverkehr. Es verkehren folgende Linien / Relationen:

- ICE/IC — Westerland / Stralsund - Hamburg — Hannover — Kassel —Frankfurt - Karls-
ruhe, 2-Stunden Takt

- RE 30 — Frankfurt am Main — Kassel Hbf
- RE 98 - Siegen Hbf — Kassel Hbf
- RB 41 - Frankfurt am Main — Treysa

Die ICE und IC-Zige verkehren auf Gleis 1 und 2, die RE- und RB-Zlge auf den Gleisen 1, 2,
3 und 4.

0.1.5 Freizuhaltende Flachen

Da wahrend der Bauarbeiten weiterhin Zug- und Personenverkehr am Bahnhof stattfindet, sind
Zugange zu dem Haus- und den Mittelbahnsteigen zu jeder Zeit freizuhalten. Die Ertlichtigung
der PU erfolgt in Teilabschnitten sowie halbseitig, um den Personenverkehr nicht zu behin-
dern.

Es ist zu beachten, den Anlieferungsverkehr des Restaurants nicht zu behindern. Des Weite-
ren sind vor dem Empfangsgebdude keine baustellenzugehérigen Gegenstande abzustellen
bzw. zu lagern, wenn der Bereich nicht ausdriicklich hierfir vorgesehen wurde.

An der BE-Flache 2 sind die Transportwege entlang Gleis 30 fir andere Nutzer freizuhalten.
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0.1.6 Transportwege

Die Baumafinahme wird Uber das offentliche Stralen- und Wegenetz sowie tber das Schie-
nennetz erschlossen.

Die BE-Flachen 1, 2 und 3 werden Uber das 6ffentliche Stralennetz erreicht. BE-Flache 1 wird
Uber die LandesstralRe L3145 und die WieragrundstraBe, die BE-Flache 2 Uber die
Wieragrundstrae und den neu erstellten Parkplatz nordwestlich des Bahnhofs erreicht. Die
BE-Flache 3 wird auf der Stidseite vom Bahnhof Giber den Ulrichsweg angefahren.

Im Bereich der BE-Flachen selbst befinden sich bereits befestigte Flachen, die fur Baustellen-
fahrzeuge nutzbar sind.

A T -

Abbildung 4: Empfangsgeb&ude und Wieragrundstrale

Uber die WasenbergerstraRe, welche an die BahnhofsstraBe angeschlossen ist, erreicht man
die L3145. Dieser folgt man durch Wasenberg, Willingshausen und Reibertenrod bis hin nach
Alsfeld. Dort kann man tber die Auffahrt 2 Alsfeld-Ost die A5 befahren.

Des Weiteren ist die Baustelle von der Autobahn kommend Uber die B254 und B454 in
ca. 25 km zu erreichen.
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Abbildung 5: Anfahrt zu der nachst gelegenen Autobahn
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0.1.7 BE- und Logistikflachen

Abbildung 6: Parkplatz am Empfangsgebaude

Die BE-Flachen sind in einem Lageplan zur Baulogistik dargestellt (siehe Anlage 3.3). Insge-
samt werden 3 BE-Flachen zur Verfligung gestellt.

Bei der BE-Flache 1 handelt es sich um den Bahnparkplatz an der Wieragrundstral3e, der
wahrend der Baumalfinahmen geschlossen wird. In Abhangigkeit der Arbeiten im Bereich
des Parkplatzes (Rampe zur PU, Entwasserungsanlagen, Stral3enbau) kann der AN die je-
weils verbleibenden Freiflachen fur seine Zwecke nutzen.

Die BE-Flache 2 befindet sich auf der Westseite an Gleis 30. Sie besteht aus 2 Einzelflachen
mit 350 m2 und 700 m2. Uber das Gleis 30 findet mittels eines Bauzugs die Hauptandienung
der Baufelder statt.

Die Logistikgleise 29 und 30 werden von DB Netz fur den Zeitraum vom 06.07. bis
31.12.2020 zur Verfiigung gestellt. Fur die weitere Nutzung als Logistikgleise in 2021 liegt
noch keine Vereinbarung mit DB Netz vor.

Die Gasanlage, die sich im Bereich der BE-Flache 2 befindet, muss wéhrend der Nutzung der
BE-Flache zugéanglich bleiben. Dartber hinaus missen entlang des Logistikgleises 30 LKW-
Transporte Dritter moglich sein; die Zuwegung ist freizuhalten.

Ruckseitig zur Boschungsflache an der Wiera sind Absturzsicherungen vorzusehen. Geholze
am Nordrand der Flache sind durch einen stabilen Zaun / Absperrung zu schutzen (siehe Pkt.
0.1.11). Die Aufwendungen sind in der BE-Position einzurechnen.

Glltig ab 06.08.2018 (Revision 14) Seite: 24 von 109



Bauvorhaben: Modernisierung Verkehrsstation Treysa 2. Baustufe
Vergabe-Nr.: 19FEI39517
Baubeschreibung/VVorbemerkung Anlage 3.0.1

Die BE-Flache 3 liegt auf dem Gelédnde des ehemaligen Bahnbetriebswerks stidwestlich der
Bahnanlagen. Es stehen ca. 450 m?2 zur Verfligung.

Vorgenannte BE-Flachen befinden sich auf Grundstiicken der Deutschen Bahn und werden
vom AG kostenfrei zur Verfigung gestellt.

Zusatzlich kann eine Bundeswehrverladerampe der Bundeswehr in Schwalmstadt-Treysa mit
Gleisanschluss ca. 1800 m nordlich des Baufeldes genutzt werden. Die Flache besitzt eine
Laderampe, so dass Fahrzeuge, Gerat oder Material auf das Gleis verladen werden kdnnen.
Uber diese Flache darf kein Abfall transportiert werden, da sie nicht unmittelbar dem Baufeld
zugeordnet werden kann.

Die Beschaffung der Nutzungsméglichkeit von Rampe oder evtl. Flachen der Bundeswehr ist
Sache des AN. Es handelt sich um Fremdgelande, das die Deutsche Bahn nicht zur Verfligung
stellt.

Die Erlaubnis zur Nutzung von dariiber hinaus benétigten Flachen fir BaustralRen, Baustellen-
einrichtungsflachen, Montage- und Demontageplétze, Bereitstellungsflachen fir Alt- und
Neustoffe sowie sonstige Bauflachen bzw. die finanzielle Entsché&digung der Grundstiicksei-
gentimer fur die voribergehende Inanspruchnahme hat der AN selbst zu regeln. Die Kosten
hierfur werden nicht gesondert vergutet.

Die Schadensbeseitigung und/oder der Ersatz bei evtl. entstandenen Flurschaden, verursacht
durch den AN, z.B. durch Bereitstellen von Baustoffen bei Benutzung von Feldwegen aul3er-
halb DB AG — Grundsticksgrenzen (Grundsticke Dritter), ist Sache des AN.

Unbefugten ist das Betreten der Baustelle verboten. Der AN hat zur Einhaltung dieser Forde-
rung alle erforderlichen MaRnahmen zu ergreifen.

Soweit der vorgefundene Zustand dem Verwendungszweck des AN nicht entspricht, ist es
seine Sache, ihn auf eigene Kosten entsprechend seinen Anforderungen herzurichten und
nach Fertigstellung der Leistungen dieser Ausschreibung den Ursprungszustand wieder her-
zustellen.

Das Baufeld ist nach Fertigstellung der Leistungen von allen Geraten, Anlagen, Einrichtungen
und dgl. zu raumen. Benutzte Flachen und Wege, auch solche, die auRerhalb des / der aus-
gewiesenen Baufeldes / Baustelleneinrichtungsflache im Rahmen der Bauausfuhrung genutzt
werden, sind entsprechend dem urspriinglichen Zustand und in Abstimmung mit dem AG ord-
nungsgeman wiederherzurichten (Beachtung der BeweissicherungsmalRnahmen). Insbeson-
dere sind sdmtliche Altstoffe bzw. Neustoffreste sowie evtl. Verunreinigungen vollstdndig von
den genannten Flachen zu rdumen. Evtl. angelegte BaustralRen sind zuriickzubauen. Alle er-
forderlichen Freistellungserklarungen sind einzuholen. Die ordnungsgemafRe Ubergabe ist
vom Grundstuckseigentimer / Nutzer unmittelbar nach Abschluss der Arbeiten zu bestéatigen
und die Bestatigung dem AG unaufgefordert zu Gibergeben. Die Leistungen sind in die Position
,Baustelle raumen* einzurechnen.

Die R&umung der durch den AN zusatzlich in Anspruch genommenen Flachen hat in gleichem
Umfang zu erfolgen und ist einschliel3lich aller in diesem Zusammenhang entstehenden Auf-
wendungen ausschlief3lich Sache des AN.

Glltig ab 06.08.2018 (Revision 14) Seite: 25 von 109



Bauvorhaben: Modernisierung Verkehrsstation Treysa 2. Baustufe
Vergabe-Nr.: 19FEI39517
Baubeschreibung/VVorbemerkung Anlage 3.0.1

0.1.8 Leitungen aller Art, Leitungssicherung

Der AN hat sich bei allen Leitungstragern tiber evtl. weitere im Baubereich befindliche Leitun-
gen zu informieren. Bei Erfordernis sind zusatzliche Planunterlagen von dem AN bei den Lei-
tungstragern zu beschaffen. Méglicherweise anfallende Gebiihrenbescheide von Amtern oder
Leitungstrager fir die Beschaffung von Planunterlagen tragt der AG.

Der AN muss sich vor Baubeginn von den Leitungstrégern in den Leitungsverlauf einweisen
lassen bzw. die erforderlichen Schachtgenehmigungen einholen sowie die Sicherheitsbestim-
mungen der Versorgungsunternehmen einhalten.

Stellt der AN an den im Baustellenbereich angetroffenen Leitungen oder Betriebseinrichtungen
anderer Leitungstrager Schaden fest, oder treten Leitungsschaden im Zuge der Bauleistungen
auf, so sind diese unverziiglich, auch zum Zwecke der Verursachungsfeststellung und zur Ein-
leitung erforderlicher Notmal3hahmen, zuerst dem Leitungstrdger und dann dem AG anzuzei-
gen.

Sind Schaden an Leitungen mittelbar oder unmittelbar durch die vom AN durchgefuhrten Bau-
malfldnahmen verursacht worden, so hat er die Kosten der Instandsetzung und séamtliche dar-
aus resultierenden Folgekosten zu tragen. Damit verbundene Verzégerungen und voriberge-
hende Behinderungen in der Bauausfuihrung gehen ebenfalls zu Lasten des AN.

Den Leitungstréagern und der Ordnungsbehérde ist es im Schadensfalle jederzeit gestattet, auf
der Baustelle ihre Interessen durch die von ihnen Beauftragten wahrnehmen zu lassen.

Alle oben genannten Abstimmungen und Einweisungen durch Leitungstrager, Einholen von
Genehmigungen sowie die Einhaltung der Sicherungsbestimmungen sind durch den AN im
Rahmen seiner Abstimmungsleistungen vorzusehen.

0.1.9 Baugrund

Der Baugrund wurde in dem Baugrundgutachten der IBES Baugrundinstitut GmbH vom
27.01.2012 bewertet. Detailinformationen zur Beschaffenheit des Baugrundes bzw. zur Beur-
teilung der Wiederverwendbarkeit der Boden, sowie der Art des Lésens und des Bodenein-
baues kdnnen dem beigefiigten Baugrundgutachten einschl. Anlagen entnommen werden
(siehe Anlage 3.5). Das Gutachten beinhaltet auch Griindungstechnische Empfehlungen.

In einer erganzenden Stellungnahme zum Gutachten hat der Baugrundgutachter die Anwend-
barkeit eines Tragerbohlverbaus bestatigt (Email der IBES GmbH vom 18.12.2012).

Im Mérz 2019 wurden ergédnzende Bohrungen im Bereich der Ingenieurbauwerke und der tief-
liegenden Stauraumkandle zur Erkundung der tieferen Bodenschichten, fir die auf Basis der
leichten Rammsonde bisher keine Aussagen vorlagen, beauftragt. Der zugehoérige Geotech-
nische Bericht der DB E&C vom 03.07.2019 mit Aussage zu den geotechnischen Untersu-
chungsergebnissen und den Grindungstechnischen Schlussfolgerungen / Empfehlungen ein-
schliel3lich Anlagen ist ebenfalls in Anlage 3.5 beigefugt.
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0.1.10 Hydrologie

Die Hydrologie wurde in dem Baugrundgutachten der IBES Baugrundinstitut GmbH vom
27.01.2012 bewertet. Detailinformationen zur Hydrologie kdnnen dem beigefugten Baugrund-
gutachten einschl. Anlagen entnommen werden (siehe Anlage 3.5).

0.1.11 Besondere umweltrechtliche Vorschriften/Hinweise

Die obere Naturschutzbehérde des Regierungsprasidiums Kassel hat fir die BaumalRnahmen
der Verkehrsstation Bf Treysa Nebenbestimmungen festgelegt. Bezogen auf die BE-Flache 2
gilt Folgendes:

¢ Die Geholze am Nordrand von BE-Flache 2 sind zu erhalten und in der Bauzeit durch
einen stabilen Zaun zu schitzen.

0.1.12 Besondere Vorgaben fiur die Entsorgung

0.1.12.1 Abfall

Eine abfalltechnische Bewertung der vorhandenen Materialien erfolgte im Bodenverwertungs-
und Entsorgungskonzept (BoVEK) des DB Sanierungsmanagements vom 05.11.2012. De-
tailinformationen zur Bodenverwertung und Entsorgung kdnnen dem beigefiigten BoVEK (An-
lage 3.15) und dem beigefligten Geotechnischen Bericht vom 03.07.2019 (Anlage 3.5) ent-
nommen werden.

Die Verfahrensweise im Umgang mit Abfall ist unter Punkt 0.2.14 beschrieben.

0.1.12.2 Abwasser

Im Baubereich gelten die aktuellen Regelungen zum Umgang mit dem vom Bauvorhaben be-
troffenen Grundwasser, Niederschlagswasser sowie auch zu Altlastenflachen, von denen das
Grundwasser beeinflusst ist.

Bei Grundwasserentnahmen sind die entsprechenden Antragsunterlagen rechtzeitig, bei der
zustandigen Wasserbehdrde einzureichen und deren Zustimmung einzuholen. Der AG erhalt
mit Einreichung eine Ausfertigung der Unterlagen.

0.1.13 Schutzgebiete oder Schutzzeiten

Entfallt
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0.1.14 SchutzmalRhahmen

Bei der Ausfuhrung der Baumalinahme sind die Nebenbestimmungen, die dem Planfeststel-
lungsbeschluss Verkehrsstation Treysa vom 09.07.2014 (Anlage 3.6) zu entnehmen sind, zu
beachten und nachweislich umzusetzen.

Es sind nur Bauverfahren und Baugeréte einzusetzen, die hinsichtlich der Schall- und Erscht-
terungswirkung dem Stand der Technik entsprechen.

0.1.15 Dbleibt frei

0.1.16 Hindernisse

Hindernisse sind, soweit bekannt, aus den Bestandsunterlagen zu entnehmen.

0.1.17 Kampfmittel

Die Auswertung von Luftbildern und anderen Unterlagen durch den KampfmittelrAumdienst
hat ergeben, dass sich im Bereich der Verkehrsstation Treysa Anhaltspunkte fir das Vorhan-
densein von Bombenblindgadngern befinden.

Im Zuge der Baudurchfiihrung ist durch den AN eine Kampfmittelsondierung durchzufihren.
Zur Erkundung sind Flachensondierungen und Tiefensondierungen (u.a. bei den Ingenieur-
bauwerken, Verbauten) sowie gesonderte Uberwachungsaufsichten erforderlich, um die erfor-
derliche Baufreiheit sicherzustellen.

0.1.18 Baustellenverordnung

0.1.18.1 Allgemeines

Zur Baustelle gehéren das Baugrundstiick und alle Flachen, die zum Betreiben der Baustelle
notwendig sind und durch den Baustellenbetrieb beeintrachtigt werden.

Bauherr im Sinne der Baustellenverordnung ist der im Vertrag genannte AG. Im vorliegenden
Fall die DB Station & Service AG.

Der AG ubertragt seine Pflichten gemal § 4 der "Verordnung uber Sicherheit und Gesundheits-
schutz auf Baustellen" (Baustellenverordnung — BaustellV) vom 10. Juni 1998 einem Sicher-
heits- und Gesundheitsschutzkoordinator (SiGe — Koordinator).
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Dieser koordiniert gemaf 84 der BaustellV die Belange

- der technischen und der organisatorischen Planung Beteiligten sowie

- den gleichzeitig oder nacheinander auf der Baustelle tatigen Unternehmen
Der Koordinator hat gegentiber dem AN nur beratende Funktion.

Die Beraterfunktion berthrt nicht die ohnehin bestehende Verantwortung der Unternehmen zur
Einhaltung der einschlagigen Unfallverhitungsvorschriften bzw. der sonstigen fir den Arbeits-
schutz und die Unfallverhiitung geltenden Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Durchfih-
rungsanweisungen.

Die Beraterfunktion befreit den AN ebenfalls nicht von seiner Abstimmungspflicht mit anderen
Unternehmern entsprechend der Unfallverhiitungsvorschrift "Allgemeine Vorschriften" (GUV-V
Al, § 6) sowie der betreffenden Landesbauordnung.

Der AN:
- meldet den Beginn von Arbeiten und Anderungen des angezeigten Bauablaufs

- beachtet die zur Regelung des Arbeitsschutzes auf der Baustelle geltenden Gesetze
und Verordnungen sowie die Unfallverhitungsvorschriften und -regeln

- legt Gefahrdungsbeurteilungen der Arbeiten und der Arbeitsplatze einschlief3lich Do-
kumentation vor

- erfullt die notwendigen Mafinahmen der Gefahrstoffverordnung

- teilt dem AG schriftlich den von ihm bestellten Betriebsarzt und die Fachkraft fir Ar-
beitssicherheit mit und hangt diese Information auf der Baustelle aus

- stellt dem SiGe-Koordinator die von ihm geplanten Arbeitsablaufe rechtzeitig, mindes-
tens 14 Tage vor Baubeginn, vor

- arbeitet mit dem SiGe-Koordinator zusammen

- zeigt Widerspruche gegen die sich aus dem SiGe-Plan vorgeschlagenen Maflinahmen
an und schlagt gleichwertige, Sicherheit gewahrleistende Ersatzmalinahmen vor

- benennt einen fur den Arbeitsschutz in seinem Bereich zustidndigen Bauleiter sowie
einen Vertreter fiir den Verhinderungsfall

- erganzt den Sicherungsplan (Seite 1 ausfillen unter allen Angaben und mit der Bau-
tberwachung abstimmen). Rechtzeitig bei der Bautiberwachung anmelden, zu jeder
getrennten Tatigkeit extra Sicherungsplan in Abstimmung mit der Bauiiberwachung.
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Der Bauleiter des AN:

- istfur die Einhaltung der Arbeitsschutzvorschriften durch die ihm unterstellten Arbeits-
krafte zustandig

- steht dem SiGe-Koordinator als Ansprechpartner zur Verfiigung
- nimmt an den vom SiGe-Koordinator einberufenen Sicherheitsbesprechungen teil

- informiert die Arbeitskréfte in fur sie verstandlicher Form und Sprache Uber die sie be-
treffenden Schutzmafinahmen

Anhand des Bauzeitenplanes des AN wird der SiGe-Plan durch den SiGe-Koordinator der DB
Station & Service AG erarbeitet. Der AN hat fur alle anfallenden Arbeiten gemaf Arbeitsschutz-
gesetz eine Gefahrdungsbeurteilung vor Aufnahme der Tatigkeiten zu erstellen. Bauzeitenplan,
Gefahrdungsbeurteilung und Baustelleneinrichtungsplan sind vom AN spatestens 14 Tage vor
Baubeginn dem SiGe-Koordinator zu Gibergeben.

Vor Baubeginn wird durch den SiGe-Koordinator entsprechend den geltenden Vorschriften eine
auf die Baustellenverhaltnisse abgestimmte Baustellenordnung erstellt. Diese Baustellenord-
nung muss allen auf der Baustelle Beschéftigten zur Kenntnis gegeben werden und ist zu be-
achten.

0.1.18.2 Baustellenordnung

Die Baustellenordnung gilt fir alle Personen, die an dem Projekt beteiligt sind oder sich auf
der Baustelle aufhalten.

Die Baustellenordnung beschreibt Mallnahmen zur Abwendung von Gefahrdungen und Ge-
fahren fur die am Bau beteiligten Personen, MalRnahmen fiir den Schutz der Umwelt, MalR3-
nahmen zur Erfullung der Verkehrssicherungspflichten und MalRBhahmen fir einen stérungs-
freien Bauablauf.

Die Baustellenordnung ist dem AN und dessen Nachunternehmern zur Kenntnis zu geben und
von diesen zu befolgen.

Alle Beteiligten sind nachweislich vor deren Einsatz in diese Baustellenordnung und in die
ortlichen Verhaltnisse der Baustelle einzuweisen.

Plane dber die Lage und Anbindung der Baustelle werden von dem AN als Anlage zur Baustel-
lenordnung beigefiugt.

0.1.19 Auflagen Dritter
Entfallt
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0.1.20 Behordliche Genehmigungen

Bei der Ausfuhrung der Baumalinahme sind die bindenden Vorgaben des Planfeststellungs-
beschlusses Verkehrsstation Treysa vom 09.07.2014, insbesondere dessen Nebenbestim-
mungen zu beachten, einzuhalten und umzusetzen (siehe Anlage 3.6, Anmerkung: Die zum
PF-Beschluss zugehorigen Unterlagen kénnen beim AG auf Wunsch eingesehen werden.).

Die behérdlichen Genehmigungen sind rechtzeitig einzuholen, so dass keine Behinderungen
und Stillstdnde bei der Leistungserbringung auftreten. Es wird empfohlen, sich bei den zustan-
digen Behorden vor Angebotsabgabe iber die Bedingungen der Genehmigung zu informieren.
Der AN ist fur alle im Rahmen der Baumafl3nahme zu filhrenden Abstimmungen zur Erhaltung
der notwendigen Genehmigungen verantwortlich und nimmt diese vollumfanglich und recht-
zeitig vor. Eine Ausfertigung der Genehmigungen ist dem AG vorzulegen.

Zu den Genehmigungen gehdren alle Genehmigungen im Zusammenhang mit der Erschlie-
Bung der Baustelle, der Verkehrssicherung, den Nachtarbeiten etc.

Die zustandigen Behdrden sowie die zustandige(n) Polizeidienststelle(n) sind tiber genehmigte
Nacht- bzw. Sonn- und Feiertagsarbeitserlaubnis rechtzeitig durch den AN schriftlich zu infor-
mieren.

0.1.21 Vorarbeiten des AG

Als Anpassungsmaf3nahmen an der Oberleitungsanlage sind der Einbau von Streckentren-
nern an den Gleisen 1 bis 5 und das Stellen von bauzeitlichen Masten erforderlich. Im Rahmen
der 1. Baustufe sind die Streckentrenner an den OLA Gleise 1 und 2 bereits montiert worden.
Weitere Trenner an den OLA Gleise 3 bis 5 werden zeitlich parallel zu Arbeiten des AN im
Zeitraum Mai bis Juli 2020 eingebaut. Der Riickbau ist im November 2021 vorgesehen.

Die Leistungen fir die OLA-Malinahmen sind Bestandteil einer gesonderten Beauftragung.

0.1.22 Arbeiten anderer Unternehmer

Folgende andere Unternehmer sind zeitgleich im Bereich der Baustelle tatig:

e ANS5O0Hz
e ANTK

e ANLST
e ANOLA
e AN SiLei
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Den anderen Unternehmern ist zur Ausfihrung ihrer Arbeiten jederzeit der Zugang zur Bau-
stelle und zu den entsprechenden Arbeitsstellen zu gewahren.

Bzgl. dem Zusammenwirken mit den anderen Unternehmern siehe Pkt. 0.2.18.

0.1.23 Besondere Auflagen

Soweit in der Leistungsbeschreibung auf Technische Spezifikationen, z.B. nationale Normen,
mit denen Europaische Normen umgesetzt werden, européische technische Zulassungen, ge-
meinsame technische Spezifikationen, Internationale Normen, Bezug genommen wird, wer-
den auch ohne den ausdricklichen Zusatz: ,oder gleichwertig® immer gleichwertige Techni-
sche Spezifikationen in Bezug genommen.
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0.2

0.2.1

Angaben zur Ausfihrung

Bauablauf

0.2.1.1 Baubetriebsplanung, Sperrzeiten

Fir die Durchfiihrung von Arbeiten im Gefahrenbereich der Betriebsgleise sind Sperrpausen
erforderlich. Ausreichende Sperrpausen in 2020 und 2021 sind fiir die Baumafinahmen ange-
meldet. Die Sperrzeit ist Arbeitszeit.

Gemal} Baubetrieblicher Anmeldung sind folgende Sperrzeiten fir die hier geplanten Arbeiten
im Gefahrenbereich der Gleise vorgesehen:

Gleis 1 (Richtung Frankfurt am Main):

Gleissperrung vom 06.07.2020 bis 07.08.2020 jeweils Mo/Di — Fr/Sa von 21:00 bis
05:00 Uhr Gleissperrung mit Abschaltung Oberleitung

Gleissperrung vom 09.09.2020 bis 12.09.2020 jeweils Mi/Do — Fr/Sa von 21:00 bis
05:00 Uhr Gleissperrung mit Abschaltung Oberleitung

Gleissperrung vom 16.11.2020 bis 28.11.2020 jeweils Mo/Di — Fr/Sa von 21:00 bis
05:00 Uhr Gleissperrung mit Abschaltung Oberleitung

Gleissperrung vom 24.05.2021 bis 17.07.2021 jeweils Mo/Di — Fr/Sa von 21:00 bis
05:00 Uhr Gleissperrung mit Abschaltung Oberleitung

Gleissperrung vom 10.08.2021 bis 14.08.2021 jeweils Di/Mi — Fr/Sa von 21:00 bis
05:00 Uhr Gleissperrung mit Abschaltung Oberleitung

Gleis 2 (Richtung Kassel):

Gleissperrung vom 14.09.2020 bis 16.10.2020 jeweils Mo/Di — Fr/Sa von 21:00 bis
05:00 Uhr Gleissperrung mit Abschaltung Oberleitung

Gleissperrung vom 09.11.2020 bis 12.11.2020 jeweils Mo/Di — Mi/Do von 21:00 bis
05:00 Uhr Gleissperrung mit Abschaltung Oberleitung

Gleissperrung vom 24.02.2021 bis 24.04.2021 jeweils Mo/Di — Fr/Sa von 21:00 bis
05:00 Uhr Gleissperrung mit Abschaltung Oberleitung

Gleissperrung vom 26.04.2021 bis 08.05.2021 jeweils Mo/Di — Fr/Sa von 21:00 bis
05:00 Uhr Gleissperrung mit Abschaltung Oberleitung

Gleissperrung vom 17.05.2021 bis 21.05.2021 jeweils Mo/Di — Do/Fr von 21:00 bis
05:00 Uhr Gleissperrung mit Abschaltung Oberleitung
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Gleis 3:

e Gleissperrung vom 20.09.2020 bis 21.09.2020 jeweils So/Mo von 22:30 bis 04:30 Uhr
Gleissperrung mit Abschaltung Oberleitung

e Gleissperrung vom 27.09.2020 bis 28.09.2020 jeweils So/Mo...

e Gleissperrung vom 19.10.2020 bis 11.12.2020 jeweils Mo/Di — Fr/Sa von 22:30 bis
04:30 Uhr Gleissperrung mit Abschaltung Oberleitung

e Gleissperrung vom 14.12.2020 bis 19.12.2020 jeweils Mo/Di — Fr/Sa von 21:00 bis
05:00 Uhr Gleissperrung mit Abschaltung Oberleitung

e Gleissperrung vom 04.01.2021 bis 23.01.2021 jeweils Mo/Di — Fr/Sa von 21:00 bis
05:00 Uhr Gleissperrung mit Abschaltung Oberleitung

e Gleissperrung vom 15.03.2021 bis 17.03.2021 jeweils Mo/Di — Di/Mi von 21:00 bis
05:00 Uhr Gleissperrung mit Abschaltung Oberleitung

e Gleissperrung vom 26.04.2021 bis 08.05.2021 jeweils Mo/Di — Fr/Sa von 21:00 bis
05:00 Uhr Gleissperrung mit Abschaltung Oberleitung

Gleis 4:

e Gleissperrung vom 18.03.2021 bis 22.05.2021 jeweils Mo/Di — Fr/Sa von 21:00 bis
05:00 Uhr Gleissperrung mit Abschaltung Oberleitung

e Gleissperrung vom 25.10.2021 bis 06.11.2021 jeweils Mo/Di — Fr/Sa von 21:00 bis
05:00 Uhr Gleissperrung mit Abschaltung Oberleitung

Gleis 5:

e Gleissperrung vom 18.03.2021 bis 08.05.2021 jeweils Mo/Di — Fr/Sa von 21:00 bis
05:00 Uhr Gleissperrung mit Abschaltung Oberleitung

e Gleissperrung vom 25.10.2021 bis 06.11.2021 jeweils Mo/Di — Fr/Sa von 21:00 bis
05:00 Uhr Gleissperrung mit Abschaltung Oberleitung

Veradnderungen der angemeldeten Sperrpausen sind nicht zuldssig. Ein eventueller Bedarf
von zusatzlichen Sperrpausen kann nur in Ausnahmefallen mit einem Vorlauf von mindestens
33 Wochen angemeldet werden. Ein Anspruch des AN auf Gewahrung zusatzlicher Sperrpau-
sen besteht nicht.

Ist bei den Bauarbeiten der Eisenbahnbetrieb gefahrdet oder behindert, muss das betroffene
Gleis bzw. der Arbeitsraum durch den AG gesperrt oder entsprechend gesichert werden.

Fur die Bauarbeiten im Gefahrenbereich ist zwingend eine Betriebs- und Bauanweisung (Be-
tra) erforderlich. Der Betra-Antrag wird von dem AG bzw. der 6rtlichen Bauliberwachung ge-
stellt. Hierzu ist der Bedarf vom AN rechtzeitig (d.h. mit 10 Wochen Vorlauf) unter Angabe der
Ortlichkeit und der geplanten MaRnahmen anzumelden.
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Eine gesonderte Vergutung hierfiir erfolgt nicht, die Aufwendungen sind in die Einheitspreise
einzurechnen.

Zum Baubeginn wird eine ausreichend bemessene Betra mit den anfangs bendétigten Sperrzei-
ten vorliegen.

Betrieblich bedingte Anderungen von Sperrpausen sind méglich (z.B. Verspatungen, Bedarfs-
ziige etc.). Der AN kann hieraus keine Mehrkosten ableiten.

Dem AN ist bewusst, dass die Sperrpausendauer nicht ausschlief3lich der Dauer des mogli-
chen Arbeitseinsatzes entspricht, sondern dass darin auch die notwendigen Zeiten fur die be-
gleitenden Mal3nahmen (Sicherung der Baustelle, Sperrung des Gleises, An- und Abfuhr der
Gerate und Baumaschinen, Abschaltung Oberleitung, evtl. Leistungen Dritter sowie Priif- und
Freigabezeiten) zu bertcksichtigen sind.

Die Sperrungen bilden das Mengen- und Zeiten-SOLL, in dem der AN seine Leistungen zu
erbringen hat.

Fur alle Arbeiten, insbesondere fir alle in Sperrpausen auszufihrenden Arbeiten, sind vom
AN ausreichend dimensionierte Gerate und Maschinen sowie Arbeitskrafte und Betriebskrafte
in ausreichender Anzahl vorzuhalten. Es sind insbesondere alle Vorkehrungen zu treffen um
etwaige Ausfalle so zu kompensieren, dass die vorgesehenen Leistungen in den jeweiligen
Sperrpausen ausgefuhrt werden konnen.

0.2.1.2 Bauablaufplanung

Der Beginn der Arbeiten ist fir Dezember 2019 vorgesehen. Die Fertigstellung nach aktuellem
Rahmenterminplan (Anlage 3.1) soll im Januar 2022 erfolgen.

Der Bauablauf ist in mehrere Bauphasen gegliedert. Fur die einzelnen Bauphasen sind fol-
gende Bauzeitraume vorgesehen:

Bauphase O: Dezember 2019 — Januar 2020
Bauphase 1: Januar 2020 — November 2020
Bauphase 2: September 2020 — Mai 2021
Bauphase 3: Oktober 2020 — Mai 2021
Bauphase 4: Dezember 2020 — November 2021
Bauphase 5: November 2021 — Januar 2022
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Die Bauphasen 1 bis 4 korrespondieren jeweils mit den Umbauten/Neubauten der Bahn-
steige/Ingenieurbauwerke an Gleis 1 bis 4.

Die Arbeiten im Gefahrenbereich des Eisenbahnbetriebes sind in Abhéngigkeit von den Sperr-
pausen fur die einzelnen Gleise jeweils auf verschiedene Bahnsteigbereiche und auf be-
stimmte Zeitfenster beschrankt.

Der Bauablauf ist somit maf3geblich durch die Sperrpausen bestimmt.

Die unter Pkt. 0.2.1.1 angegebenen Sperrpausen korrespondieren mit den Angaben in Anlage
3.1 Rahmenterminplan.

Die Bauphasen sind in Anlage 3.4 dargestellt. Detaillierte Bauzeiten kdnnen dem Rahmenter-
minplan Anlage 3.1 entnommen werden.

Im Wesentlichen ergeben sich folgende Ablaufe:

Bauphase 0

Als Vorabmal3nahmen werden die BE-Flachen auf dem Parkplatz am Empfangsgebaude, an
Gleis 30 (westlich vom EG) sowie beim ehem. Bahnbetriebswerk (Stidseite vom Bf) hergerich-
tet.

Bauphase 1

Die Arbeiten der Bauphase 1 betreffen den Bahnsteigbau am Gleis 1, den Neubau Zugangs-
rampe zur PU, die Sanierung Treppe und den Neubau Dach am Hausbahnsteig sowie Teile
der PU.

Im Bereich der neuen Rampe und der PU muss der Bahnbetrieb aufrechterhalten werden, so
dass Bauarbeiten nur au3erhalb einer 2,50 m breiten Bahnsteignutzflache fir Reisende statt-
finden kdnnen. In der PU missen ebenfalls mindestens 2,4 m breite Durchgangsbreiten fir
Reisende ermdglicht werden.

Zur Erstellung des Rampenbauwerkes am Hausbahnsteig erfolgt die Beraumung des Baufel-
des mit dem Rickbau des Schuppens, Schliel3en der Fassade des Hauptgebaudes, Riickbau
der Restaurantterrasse und Abbruch der straf3enseitigen Wand. Es folgen das Einbringen der
Verbautrager und der Aushub der Baugrube mit gleichzeitig laufenden Verbauarbeiten und
dem Einbringen der Rickverankerung. Da die Grindungssohle des neuen Rampenbauwerkes
teilweise unter dem Griindungsniveau des Empfangsgebaudes liegt, ist eine schrittweise Un-
terfangung des Gebaudes erforderlich.

Die Entwasserungsleitung im Bereich der Baugrube Rampenbauwerk als Anschluss an den
Vorfluter wird erstellt.

In der offenen Baugrube erfolgt der Durchbruch der PU-Wand Richtung Rampe und die Er-
richtung der Rampe. Ebenso werden Teile der PU-Decke und der PU-Sohle abgebrochen und
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erneuert. Nach der Erstellung der Rampe folgen die Verfillung der Baugrube, die Errichtung
der Dachfundamente, die Ausstattung der Rampe und der Riickbau des Verbaus.

Die PU wird einseitig auf 1,65 m Breite und ab dem Treppenaufgang zum Mittelbahnsteig 1
komplett gesperrt. Die Sohlplatte wird halbseitig riickgebaut, die neue Tragschicht einschliel3-
lich Entwésserungsleitung eingebaut. In Teilbereichen wird die neue Sohlplatte bis zur Guss-
asphaltschutzschicht hergestellt.

Nach Fertigstellung und Inbetriebnahme der Rampe von der PU zur Wieragrundstraf3e kann
die Treppenanlage aul3er Betrieb genommen werden. Die Treppeneinhausung wird riickge-
baut und die Sanierung der Treppenanlage begonnen. Gleichzeitig erfolgten der Riickbau und
Neubau der PU-Sohle im Bereich der Treppenanlage am Hausbahnsteig und die Sanierung
des zu erhaltenden Vordachs am Empfangsgebaude.

Die Treppenwangen werden erhoéht, die Dachstiitzen auf den Einzelfundamenten und den
Wangen errichtet. Das Dach wird in Sperrpausen montiert.

Zum Ende der Bauphase 1 ist der Zugang Uber die erneuerte Treppe am EG mdglich.

Der Hausbahnsteig wird im Bereich der noch herzustellenden Restlange inkl. Bahnsteigkanten
zuriickgebaut und mit neuer Bahnsteighdhe wieder erstellt. Die Entwasserungskanale mit An-
schluss an den Vorfluter werden hergestellt. Dies beinhaltet auch den Bau des Regenrtickhal-
tebeckens auf dem Bahnparkplatz sowie den Bau der Hebeanlage in Verlangerung der Ent-
wasserungsleitung aus der PU.

Die Arbeiten im Gefahrenbereich des Gleises 1 erfolgen in Sperrpausen.

Ein zweites Regenriickhaltebecken auf der Westseite des EG wird zur Drosselung der Wasser
aus der 1. Baustufe gebaut.

Bauphase 2

In Bauphase 2 finden im Wesentlichen Bautétigkeiten am Mittelbahnsteig 1, auf der Seite von
Gleis 2, statt. Dies betrifft den Bahnsteigumbau an Gleis 2, den Neubau Rampe und den Rick-
bau Bahnsteigdach.

Die Bahnsteigkante an Gleis 2 des Mittelbahnsteigs 1 wird im Bereich der noch herzustellen-
den Restlange zuriickgebaut. Ebenso wird das komplette Bahnsteigdach riickgebaut.

Fir den Ruckbau der Dachkonstruktion werden alle demontierbaren Teile bis an den Gefahr-
bereich der Oberleitung Gleis 3 entfernt. Anschlie3end werden in Sperrpausen unter Abschal-
tung der OLA Gleis 3 die verbliebenen Teile der Eindeckung entfernt und die Stahlrahmen
demontiert.

Die neue Bahnsteigkante wird errichtet, die Bahnsteig- und Gleisentwasserung hergestellt. Es
folgen die Kabeltrassen und Pflasterarbeiten sowie die Ausstattung.
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Alle Arbeiten im Gefahrenbereich des Gleises 2 erfolgen in Sperrpausen.

Es werden die Verbautrager fur die Erstellung des Rampenbauwerks entlang Gleis 2 in Sperr-
pausen eingebracht.

Das Rampenbauwerk wird errichtet (siehe zeitgleiche Bauphase 3). Im Bereich der fertigge-
stellten Rampe werden Restarbeiten fiir den Bahnsteigbau durchgefiihrt.

Bauphase 2 endet mit der Fertigstellung der Bahnsteigkante Gleis 2 und Inbetriebnahme des
gesamten Mittelbahnsteigs 1.

Bauphase 3

In Bauphase 3 finden im Wesentlichen Bautétigkeiten am Mittelbahnsteig 1, auf der Seite von
Gleis 3, statt. Dies betrifft den Bahnsteigumbau an Gleis 3, den Neubau Rampe, die Sanierung
Treppe und den Neubau Bahnsteigdach.

Auf der Seite von Gleis 3 werden die Verbautrager eingebracht. Es folgt der Aushub der Bau-
grube mit gleichzeitig laufenden Verbauarbeiten und Einbringen der Rickverankerung. In der
offenen Baugrube erfolgt der Durchbruch der PU-Wand Richtung Rampe sowie der Neubau
der Rampenanlage. Die Ausstattung der Rampe, Verfillung der Baugrube sowie der Riickbau
des Verbaus kdnnen gleichzeitig folgen.

Wéhrend der Arbeiten an der Rampe wird die Ostseite der PU-Sohle erneuert.

Das Rampenbauwerk wird fertiggestellt und fur den Personenverkehr freigegeben. Anschlie-
Rend wird die Treppe zum Mittelbahnsteig 1 auf3er Betrieb genommen und saniert. Neue Trep-
penwangen werden hergestellt. Diese dienen auch als Auflager fur die Dachstiitzen. Zusétzlich
werden Einzelfundamente erstellt.

Parallel wird in der PU die Sohlplatte unter mehrfacher Umlegung des Personenverkehrs er-
neuert und die neue Wand- und Deckenverkleidung angebracht.

Das Bahnsteigdach wird unter Inanspruchnahme von zeitparallelen Sperrpausen auf Gleis 2
und Gleis 3 montiert.

Die Bahnsteigkante an Gleis 3 des Mittelbahnsteigs 1 wird zuriickgebaut. Die neue Kante auf
Fundamenten wird erstellt. Die Bahnsteig- und Gleisentwasserung wird eingebaut. Die Kabel-
trassen werden errichtet, ebenso die Bahnsteigausstattung. Mit der Fertigstellung der Ram-
penhinterfiillung wird der Bahnsteig im Bereich der Rampe erganzt.

Alle Arbeiten im Gefahrenbereich des Gleises 2 erfolgen in Sperrpausen.

Bauphase 3 endet mit der Freigabe der sanierten Treppe als Zugang zum Mittelbahnsteig 1.
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Bauphase 4

In Bauphase 4 finden im Wesentlichen Bautatigkeiten am Mittelbahnsteig 2 statt. Dies betrifft
den Bahnsteigumbau an Gleis 4 und 5, den Riickbau Treppe und Bahnsteigdach, den Neubau
Rampe und Treppe sowie den Neubau Bahnsteigdach. Die PU wird im Bereich Mittelbahnsteig
2 neu gebaut.

Der Mittelbahnsteig 2 wird inkl. Bahnsteigkanten und Bahnsteigdach zuriickgebaut und in
neuer Lange und Bahnsteighthe sowie dem neuen Treppenaufgang, Rampenzugang und
Bahnsteigdach wieder erstellt.

Fiar den Rickbau der Dachkonstruktion werden alle demontierbaren Teile bis an den Gefahr-
bereich der Oberleitung Gleis 5 entfernt. Anschlie3end werden in Sperrpausen unter Abschal-
tung der OLA Gleis 5 die verbliebenen Teile der Eindeckung entfernt und die Stahlrahmen
demontiert. Fir die Montage der neuen Stahlrahmen und der Dacheindeckung wird in gleicher
Weise verfahren und entsprechende Sperrpausen vorgesehen.

Nach Ruckbau der Bestandstreppe wird auf den Seiten von Gleis 4 und 5 die Verbautrager
eingebracht. Es folgt der Aushub der Baugrube mit gleichzeitig laufenden Verbauarbeiten und
Einbringen der Riickverankerung. In der offenen Baugrube erfolgt der Neubau der Rampen-
anlage. Die Ausstattung der Rampe, Verfillung der Baugrube sowie der Riickbau des Verbaus
kénnen gleichzeitig folgen.

Die Bahnsteigkante an Gleis 4 und 5 des Mittelbahnsteigs 2 wird zuriickgebaut. Die neue
Kante auf Fundamenten an Gleis 4 wird erstellt. Auf der Seite von Gleis 5 wird in Teilbereichen
eine Winkelstitzwand errichtet. Ansonsten werden riuickseitig Borde mit Bankett/Béschung
hergestellt. Die Bahnsteig- und Gleisentwasserung wird eingebaut. Die Kabeltrassen werden
errichtet, ebenso die Bahnsteigausstattung.

Alle Arbeiten im Gefahrenbereich der Gleise 4 und 5 erfolgen in Sperrpausen.

Die Bauphase 4 endet mit der Fertigstellung des Mittelbahnsteigs 2. Der Zugang Uber Treppe
und Rampe ist nutzbar.

Bauphase 5

In Bauphase 5 sind alle Gleise und Bahnsteigkanten planmafiig in Betrieb.

Die Baustelleneinrichtungen werden geraumt; die in Anspruch genommenen Flachen werden
wiederhergestellt.

Der Bahnparkplatz wird endausgebaut und zur Nutzung freigegeben.
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0.2.1.3 Betriebliche Abwicklung Reisendenverkehr

In Abhangigkeit des Bauablaufes und der Sperrpausenplanung wird auch der Reisendenver-
kehr abgewickelt.

Aus Anlage 3.4. sind die Haltebereiche der Reisendenzuge (Nahverkehr und Fernverkehr)
ersichtlich.

Die hier dargestellten Bauphasen entsprechen der Phasenplanung LST. Die angegebenen
Bauzeit- und Sperrzeitraume korrespondieren mit der Bauablaufplanung nach Anlage 3.1.

0.2.1.4 Arbeitszeiten auf der Baustelle

Baumalinahmen im Bereich von Wohnbebauungen werden in der Regel werktaglich grund-
satzlich in der Zeit zwischen 07.00 Uhr und 20.00 Uhr durchgefiihrt.

e Ausnahmen bilden die baubetrieblich angemeldeten Sperrungen. Grundsétzlich ist da-
von auszugehen, dass Sperrungen im vollen zeitlichen Umfang zum Bauen genutzt
werden.

e Ausnahmen sind ebenfalls zul&dssig, soweit es sich um Notfalle handelt oder die Unter-
brechung der Arbeit zu einem unverhaltnismalligen, nicht voraussehbaren Aufwand
bezogen auf das jeweilige Tagwerk fihren wirde oder bei Sachverhalten vergleichba-
rer Dringlichkeit.

Sonn-, Feiertags- und Nachtarbeit sind entsprechend dem Bauablauf und der Baubetriebspla-
nung vorgesehen. Fur Sonn-, Feiertags- und Nachtarbeiten sind vom AN entsprechende Ge-
nehmigungen einzuholen.

Die Genehmigung fir den Einsatz von Baumaschinen in den Nachtstunden sowie an Sonn-
und Feiertagen ist vom AN rechtzeitig bei den zustandigen Amtern einzuholen und dem AG
vor Beginn der Arbeitsausfilhrung vorzulegen.

0.2.1.5 Arbeitsziige / Materiallieferung

0.2.1.5.1 Materialan — und Abtransporte

Die Materialan- und Abtransporte zu den Baustellen erfolgen tber das o6ffentliche StraRen-
und Wegeverkehrsnetz sowie tUber das Schienennetz der DB AG.

Bei Nutzung des Schienennetzes ist die Logistikplanung fur die Durchfiihrung der Baumalf3-
nahme vom AN zu erbringen.
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Die Leistung beinhaltet im Einzelnen:

o Lieferung und Transport aller AN-seitig zu beschaffenden Stoffe zur Einbaustelle
o Erstellung des Betriebsablaufplanes und Beantragung der Fahrplananordnung

e Erstellen von Gleisbelegungsplanen

e Bahnwagenbestellung fur Baustellenversorgung und -entsorgung beim zustandigen Ge-
schéftsbereich Railion oder einem anderen Unternehmen

e Ubernahme der Entsorgung aller AN-seitig zu entsorgenden Materialien (Boden, Schutt
etc.)

Stellung des Arbeitszuges sowie des Arbeitszugfihrers, Organisation des Arbeitszugverkehrs
sowie die Trassenanmeldung und anfallende Gebiihren obliegen dem AN und sind in die EP
einzurechnen.

Der AG stellt keine Aufgleisméglichkeit zur Verfligung. Diese ist vom AN selbst zu erstellen, zu
unterhalten, zu betreiben und anschlief3end vollstéandig riickzubauen. Die Aufwendungen hier-
fur sind einzurechnen und werden nicht gesondert vergutet.

0.2.1.5.2 Bereitstellung von Baumaschinen, Bahnwagen, Geraten
durch AG: - keine
durch AN: - Samtliche Erd-, Stral3en- und Gleisbaumaschinen und Gerate

- Durchfuhrung der Baustellenlogistik einschlief3lich Stellung der Transport-
mittel (LKW, Bahnwagen, AZ-Lok (fir alle erforderlichen Arbeiten)) sowie
Gerate und Vorrichtungen zur Be- und Entladung der Stoffe

Nicht DB-eigene Nebenfahrzeuge mit Kraftantrieb (z.B. Zweiwegebagger, Stopfmaschine,
Schotterpflug, usw.) sind nach Modul 931.0004/Ziffer 2/Abs. 1 mit einem Nebenfahrzeugfuhrer
zu besetzen. Falls dies nicht mdglich ist, muss das Nebenfahrzeug mit einem Rangierleiter
besetzt werden.

Zudem sind gemalf} Technischer Mitteilung zur Erhéhung der Sicherheit von Arbeiten im
Gleisbereich nur noch ZWB mit Ruckraumuberwachung zugelassen!

Die Genehmigung fir den Einsatz von nicht larmgedampften Baumaschinen in den Nachtstun-
den, sowie an Sonn- und Feiertagen ist vom Auftragnehmer rechtzeitig beim zustandigen Ge-
werbeaufsichtsamt einzuholen und dem AG vor Beginn der Arbeitsausfihrung vorzulegen.
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Trassenanmeldungen fir Fahrten zur Baustellenver- und entsorgung durfen nur durch autori-
sierte Eisenbahnverkehrsunternehmen getatigt werden. Ausgenommen von dieser Regelung
sind Gleisbaufirmen, die Trassenanmeldungen fir selbstfahrbare Gleisbaumaschinen tatigen
durfen. Der geplante Maschinen- und Gerateeinsatz ist im Benehmen mit der zustandigen
Bauliberwachung zu disponieren.

0.2.1.5.3 Bereitstellung von Stoffen
durch AG: - keine

durch AN: - Alle Einbaustoffe, die zur vollstindigen Erbringung der ausgeschriebenen
Bauleistungen erforderlich sind, sowie alle Baubehelfs- und Hilfsmaterialien.

Es sind nur von der DB sowie vom EBA zugelassene Stoffe fiir den Einsatz vorzusehen. Wer-
den vom AN andere Stoffe angeliefert oder eingebaut, sind diese kostenfrei zu entfernen und
durch zugelassene Stoffe zu ersetzen.

0.2.2 Erschwernisse

Erschwernisse wahrend der Ausfiihrung entstehen insbesondere dadurch, dass der Betrieb
auf der Strecke aufrechterhalten wird und die ausgewiesenen Sperrpausen eingehalten wer-
den mussen.

Arbeiten in beengten Verhaltnissen, in RAumen, in denen der Eisenbahnbetrieb und der Rei-
sendenverkehr weiterlauft, Einschrénkungen in der Nutzungszeit der Sperrpausen durch Vor-
und Nachbereitungsarbeiten des AG bzw. Dritter, zeitparalleles Arbeiten mehrerer Unterneh-
mer, die Ausfiihrung der Mengen einzelner Leistungspositionen jeweils in zeitlich und rdumlich
getrennten Abschnitten oder Transportbeeintrédchtigungen erschweren die Leistungserbrin-

gung.

Die Aufwendungen fir die vorgenannten Erschwernisse sind einzukalkulieren und werden
nicht gesondert verguitet.

0.2.3 Kontaminierte Bereiche

Entfallt

0.24 Besondere Einrichtungen

Entfallt
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0.2.5 Sicherungsmalinahmen

0.2.5.1 Sicherung vor den Gefahren des Eisenbahnbetriebs

Die Baustellenbereiche werden gegeniiber dem Eisenbahnbetrieb durch entsprechende Mal3-
nahmen abgesichert. Die Sicherung wird durch ein gesondert beauftragtes Sicherungsunter-
nehmen durchgefiihrt. Die SicherungsmaRnahmen werden durch die BU und den BBK festge-
legt.

Das Betreten des Gleises aufRerhalb der Sperrzeiten ist nur unter Aufsicht von Sicherungspos-
ten (Sipo) und Sicherungsaufsichtskraften (Sakra) zulassig. Diese sind mindestens
5 Werktage vorher bei der Bauliberwachung des AG zu beantragen. Die Kosten fir die Siche-
rung tragt der AG. Die Arbeiten sind so durchzufiihren, dass ein wirtschaftlicher Einsatz der
Sicherungsposten gewahrleistet ist. Die Warnsignale der Sicherungsposten sind unbedingt zu
beachten.

Den Anordnungen der auf der Baustelle anwesenden Aufsichtskrafte des AG und der drtlichen
Bauliberwachung ist unbedingt Folge zu leisten. Die Arbeiten sind beim zustandigen ortlichen
Fahrdienstleiter anzumelden. Seine Anordnungen in Bezug auf Sicherung sind ebenfalls zu
befolgen. Alle Arbeiten aufRerhalb der Sperrzeiten, die den Eisenbahnbetrieb beeinflussen
kénnen, dirfen nur nach vorheriger Zustimmung des AG unter Einhaltung der von ihm gefor-
derten Sicherheitsbestimmungen durchgefuhrt werden.

Das Lichtraumprofil des Betriebsgleises muss von Bauteilen und Baubehelfen freigehalten
werden. Die seitliche Begrenzung des Gefahrenbereichs betragt 2,50 m von der Gleisachse.
Baugeréate missen so aufgestellt werden, dass sie keinesfalls in diesen Bereich ragen oder
diesen einschranken (gilt sinngemaf fir angehangte Lasten).

Schienengebundene Bagger dirfen nur mit Kurzheck und Schwenkbegrenzung sowie Riick-
fahrkameras ausgestattet und unter standiger Aufsicht durch einen Sicherungsposten im Ge-
fahrenbereich vorhandener Gleisanlagen eingesetzt werden.

Die Standsicherheit vorhandener baulicher Anlagen darf durch die Bauarbeiten keinesfalls
(auch nicht zeitweise) beeintrachtigt oder gefahrdet werden.

Die Baustelle ist durch den AN nach den geltenden Arbeitsschutzverordnungen ausreichend
zu beleuchten. Die Baustellenbereiche sind gegeniiber dem Eisenbahnbetrieb bzw. gegen-
Uber dem 6ffentlichen Verkehr durch entsprechende Mafinahmen abzusichern und kenntlich
zu machen (Absperrbénder 0.4.).

0.2.5.2 Arbeitssicherheit

Der AN ist fiir die Erfuillung der Arbeitsschutzpflichten gegeniiber seinen Beschéftigten verant-
wortlich.
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Der AG uberwacht die Einhaltung und Umsetzung der Arbeitsschutzmal3inahmen und schreitet
bei erkennbaren Gefahrenzusténden ein.

Der AN ist im Rahmen seiner Unternehmerpflichten zur unverziiglichen Beseitigung von Ge-
fahrenzustanden verpflichtet.

Der AN kontrolliert sich bzgl. Arbeitssicherheit selber, indem seine Fachkraft fiir Arbeitssicher-
heit regelmalige Begehungen durchfihrt. Die Ergebnisse sind dem AG vorzulegen. Festge-
stellte Mangel sind unverziglich abzustellen bzw. zu beseitigen.

Hinweis: Der AG und seine Fachkraft fir Arbeitssicherheit fiihren ebenfalls Kontrollen durch.
Festgestellte Mangel sind unverziglich abzustellen bzw. zu beseitigen.

0.2.5.3 Baustellenverkehr und Verkehrswege

Zufahrten und Verkehrswege sind vom AN auf der Grundlage des Baustelleneinrichtungsplans
festzulegen und zu errichten. Zufahrtswege fir Feuerwehr-, Rettungs-, Polizei- und sonstige
Hilfsfahrzeuge sind freizuhalten.

Der AN hat die angelieferten Materialien, Maschinen und Gerate sicher zu lagern. Nach Ab-
schluss der Arbeiten ist die Baustelle unverziglich zu rAumen.

Die Genehmigung zur Nutzung von Straf3en und Gehwegen ist vom AN einzuholen. Bei Ar-
beiten an und im 6ffentlichen Verkehrsraum ist die Verkehrsfithrung wéhrend der verschiede-
nen Bauzustande und die Sicherung der Baustelle unter Berticksichtigung der Auflagen der
zustandigen Verkehrsbehorden zu planen und durchzufihren. Der AG ist Uber alle Vereinba-
rungen mit der Polizei und den Ordnungsbehérden zu informieren.

Dem AN obliegt die Verkehrssicherungspflicht einschlief3lich der Sduberung und Beraumung
der Verkehrswege.

Vom AN sind Maflinahmen zu treffen, die sicherstellen, dass Unbefugte nicht in der Lage sind,
Fahrzeuge, Werkzeuge, Maschinen, Baustoffe usw. missbrauchlich zu benutzen.

Bezlglich Ausnahmezulassungen nach BImSchG sei auf Absatz A) 8. Abschnitt 2 verwiesen.

Wege im und zum Baufeld sind so anzulegen, dass der Gleisbereich mdglichst nicht Giberquert
werden muss. Verkehrswege im Gleisbereich sind im Sicherungsplan festzulegen. Erforderli-
che Sicherungsmalnahmen sind rechtzeitig bei dem AG zu beantragen.

0.2.5.4 Baustromversorgung, Baustellenbeleuchtung

Fur die Versorgung der Baustelle mit Baustrom und fir die Bereitstellung ausreichender Ar-
beitsplatzbeleuchtung ist der AN nach Abstimmung mit dem AG verantwortlich. Die Baustel-
lenbeleuchtung ist auch fir die Zeiten der Vor- und Nacharbeiten der Fachdienste der DB AG
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zu betreiben. Der Eisenbahnbetrieb, der dffentliche StralRenverkehr bzw. die Nachbarschaft
darf durch die Baustellenbeleuchtung nicht gefahrdet bzw. belastigt werden.

0.2.5.5 Baumaschinen und Gerate

Bei Maschinen, Geraten, Werkzeugen, elektrischen Anlagen und Betriebsmitteln sowie tber-
wachungsbedirftigen Anlagen, die einer Priufpflicht durch befahigte Personen unterliegen, hat
der AN die entsprechenden Nachweise, Anleitungen, Zulassungen, Erlaubnisse, Prif- und
KontrollbUcher auf der Baustelle vorzuhalten.

Der AN hat daflir zu sorgen, dass Baumaschinen und Geréte nur von dazu beauftragten Per-
sonen bedient werden. Soweit vorgeschrieben, hat das Bedienpersonal seine schriftliche Be-
auftragung standig bei sich zu fuhren. Gefahrenbereiche sind zu sichern. Personen durfen sich
dort nicht aufhalten.

Einrichtungen, und hier insbesondere Gefahrenbereiche, sind mit den einschlagigen Verbots-
, Gebots- und Rettungszeichen und den Gefahrensymbolen zu kennzeichnen. Betriebsanwei-
sungen sind auszuhandigen.

Die im Gleisfeld eingesetzten Fahrzeuge und Bagger miissen mit einer Riickfahrkamera aus-
gestattet sein. Zweiwegebagger missen zusatzlich noch mit einer Hubbegrenzung sowie einer
Schwenkbegrenzung ausgestattet sein.

0.2.5.6 Krananweisung

Bei einem Einsatz von mobilen und stationdren Baukranen, Betonpumpen, Hubsteigern und
ahnlichem an bzw. in der Nahe von Anlagen der Infrastrukturbetreiber ist eine Krananweisung
abzuschlieRen. Gilt nicht fir Schienenkrane. Diese Krananweisung, insbesondere die Anlage
5.1 zu dieser, enthalt Auflagen bzw. Einschrdnkungen im Betrieb, die zu beachten sind. Die
Krananweisung stellt der AN auf, der AG genehmigt diese.

0.2.5.7 Larmschutz

Arbeiten, bei denen voraussichtlich der Beurteilungspegel von 85 dB(A) Uberschritten wird,
sind dem AG anzuzeigen. Entsprechende Larmbereiche nach BGV B3 “Larm“ sind auszuwei-
sen und zu kennzeichnen. Die gesetzlichen Vorgaben und behérdlichen Auflagen zum L&rm-
schutz gegenuber den Beschéftigten und gegentber Dritten sind vom verursachenden AN
umzusetzen.
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0.2.5.8 Arbeiten in der Nahe von Gleisbereichen

Der AN hat alle Arbeiten so auszufiuhren, dass keine Gefdhrdung des Eisenbahnbetriebes
eintritt. Insbesondere hat er dafiir zu sorgen, dass Baustoffe, Baumaterialien und Maschinen
nicht in den Gleisbereich hineinragen. Geféahrdete Personen sind zu warnen, gefahrdete Ge-
genstéande und Anlagen zu sichern.

Bei Gefahrdungen des Eisenbahnbetriebes ist entsprechend der Konzernrichtlinie 408.0581
“Zuge fahren — Verhalten bei Gefahr” zu verfahren und nach Abwendung der unmittelbaren
Gefahren weiter der Alarmplan zu befolgen.

Bei Anderung der Unfallgefahren diirfen die Arbeiten erst weitergefiihrt werden, wenn die Si-
cherungsmaflnahmen den neuen Gegebenheiten angepasst und durchgefiihrt sind und dar-
Uber eine erneute Einweisung erfolgt ist.

0.2.5.9 Arbeiten in der Nahe von Oberleitungsanlagen

Bei allen Arbeiten im Bereich der elektrischen Fahrleitung — insbesondere beim Einsatz von
Hebezeugen — ist auf die Fahrleitung auRRerste Ricksicht zu nehmen. Aul3er der DS 462 ist
bei Arbeiten im Bereich der Fahrleitungen folgendes zu beachten: Gerdte und sonstige
elektrisch leitenden Teile, die im Rissbereich der Oberleitungsanlage (s. Ril 997.0204) liegen,
mussen mit einem flexiblen Erdungsseil aus Stahl (mind. 50 mm?2 wenn einbetoniert) bahnge-
erdet werden (Schlepperde). Bei allen Arbeiten muss ein Abstand gréf3er 3,00 m zu span-
nungsfuhrenden Teilen eingehalten werden. Bei einem Abstand kleiner 3,00 m ist die Abschal-
tung der Oberleitung bzw. Speiseleitung zu veranlassen.

In Fallen, in denen die Abschaltung nicht méglich ist, kann bis zu einem Abstand von grél3er
1,5 m zu spannungsfiihrenden Teilen gearbeitet werden, wenn durch geeignete Malinahmen
(Festlegung der Gerate, Geréatesperren, Prallseile etc.) sichergestellt werden kann, dass die
Sicherungsabstande nicht unterschritten werden und die Arbeiten von einer Aufsichtskraft der
Deutschen Bahn AG oder deren Bevollmachtigten Giberwacht werden.

Der AN muss mit Arbeiten im Gleisbereich der DB AG vertraut sein und hat dies durch ent-
sprechende Referenzen nachzuweisen. Zur Sicherung der Arbeitskréfte vor Gefahren des Ei-
senbahnbetriebes ist bei allen Arbeiten im und nahe dem Gleisbereich eine entsprechende
Absicherung beim Bauiiberwacher Bahn zu beantragen. Die Beantragung hat mindestens
zehn Tage vorher, mindestens mit Angabe der Anzahl der Bauspitzen, der Arbeitskrafte und
der Baumaschinen zu erfolgen. Fir die erforderliche Gleissperrung stehen nur die angemel-
deten Sperrzeiten je nach Baufortschritt mit Abschaltung der Oberleitung zur Verfugung.

0.2.6 Besondere Anforderungen an Gerlste

Entfallt
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0.2.7 Mitbenutzung fremder Einrichtungen

Entfallt

0.2.8 Vorhaltung flr andere Unternehmer

Entfallt

0.2.9 bleibt frei

0.2.10 Dbleibt frei

0.2.11 Dbleibt frei

0.2.12 Eignungs- und Gutenachweise

Sofern der Anbieter anstelle der gelisteten ,Bauelemente mit Anwenderfreigabe” abweichende
Bauelemente anbieten mdchte, ist vor Angebotsabgabe die Gleichwertigkeit durch den Pro-
zess ,Anwenderfreigabe von qualitatsgesicherten Bauelementen“ nachzuweisen. Der Prozess
wird durch den Anlagentypverantwortlichen gefiihrt. Dieser ist Uber den Projektleiter zu erfra-
gen.

0.2.13 Umgang mit gewonnenen Stoffen

0.2.13.1 Bereitstellungs- und Behandlungsflachen

Soweit der AN weitere Flachen aulRerhalb der Baustelle bzw. auf3erhalb der vom AG zugewie-
senen Flachen zur Bereitstellung oder Aufbereitung nutzen will, hat er selbststandig die hierfur
notwendigen privatrechtlichen und Offentlich - rechtlichen Genehmigungen (z. B.
4. BImSchV) einzuholen und diese dem AG vor der Nutzung nachweisfahig (z. B. Bescheid)
vorzulegen. Ferner hat der AN fir die Flachen ein Beweissicherungsverfahren durchzufiihren.

Alle mit vorgenannten Anforderungen verbundenen Leistungen sind in das Angebot einzuneh-
men. Eine gesonderte Vergutung erfolgt nicht.
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0.2.13.2 Bodenaushub

Bodenmaterial ist selektiv abzutragen, um eine Vermischung von potenziell belastetem und
unbelastetem Bodenaushub zu vermeiden. Wiedereinbau oder Entsorgung sind raumlich und
inhaltlich strikt zu trennen, fir beide Vorgdnge gelten unterschiedliche Anforderungen. Alle
Aufwendungen hierfir sind in das Angebot einzurechnen, es erfolgt keine gesonderte Vergi-
tung.

Bei Verunreinigungen wird auf den Punkt 0.2.14.2 verwiesen.

0.2.13.3 Riuckbau-, Bauschutt und Abbruchmaterial

Im Vorfeld der Rickbauarbeiten hat der AN zusammen mit dem Fachgutachter des AG bzw.
mit der BUW vor Ort eine Bestandsaufnahme der abzubrechenden Bausubstanz vorzuneh-
men. Auffallige Bauteile mit Schadstoffverdacht, z.B. Ol- und Schmierstoffverunreinigungen,
Teer- oder Bitumenanstriche, sind farblich zu kennzeichnen. Das Riickbau-/Abbruchkonzept
und das Entsorgungskonzept sind anzupassen. Gutachten und chemische Analysen sind da-
bei zu bertcksichtigen.

Die Ruckbau- und Abbrucharbeiten umfassen den Riickbau der vollstandigen ober- und un-
terirdischen Bauwerkssubstanz, die Sanierung, Dekontamination, Entkernung und Demontage
der diversen, ggf. schadstoffhaltigen Baustoffe, Einrichtungsgegenstande, Installationen und
Anlagen.

Vor dem eigentlichen Abbruch sind alle schadstoffhaltigen bzw. entsorgungsaufwendigen Ma-
terialien aus dem Bauwerk auszubauen und getrennt zur Entsorgung bereitzustellen. Anschlie-
Rend ist der verbleibende Rohbau abzubrechen und sortenrein zur Entsorgung bereitzustellen.

Die Aufwendungen hierfir sind in das Angebot einzurechnen und werden nicht gesondert ver-
gutet.

0.2.13.4 Haufwerksbildung und Bereitstellung

Materialien zum Wiedereinbau bzw. Bauabfélle zur Entsorgung sind in sortenreinen Haufwer-
ken bis zu einem Volumen von 500 m3 ordnungsgemal bereitzustellen.

Dazu sind die anfallenden Materialien bzw. Bauabfélle nach ihrer zu erwartenden Belastung
sowie ihrer Herkunft (DB-Flachen, Neuflachen) zu trennen. Unter Umsténden ist die Bildung
mehrerer Haufwerke auch bei geringen Aushub- oder Abbruchkubaturen erforderlich. Die
Wahl der Haufwerksstandorte und deren Flachenbedarf hat der AN in eigener Zustandigkeit
gemal seiner Baustellenlogistik nach Zeit- und Mengenanfall zu ermitteln.
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Zu ihrer Identifizierbarkeit sind die Haufwerke vom AN durch ein wetterfestes Schild, auf dem
die Haufwerksbezeichnung und die Schadstoffklassifizierung vermerkt sind, dauerhaft zu
kennzeichnen.

Fir alle Haufwerke sind zur Dokumentation durch die BUW durch den AN die folgenden Do-
kumente zu tbergeben:

e Aushubprotokoll mit Angaben zu Bezeichnung, Lage, Ortsbeschreibung (Damm, Stre-
cke, Bauwerk usw.), Materialart sowie Art und geschatzter Anteil von Fremdstoffen
(Schotter, Kies, Schlacke, Bauschutt, Wurzeln usw.), Auffalligkeiten (Farbung, Geruch
usw.), einschlief3lich Fotodokumentation,

o Lageplan der Haufwerke mit Angabe der Bezeichnung, Materialart und Menge,

e Mengenermittlung (durch AN im Beisein der BUW oder des Fachgutachters des ANs
vorzunehmen).

Der AN hat die in Haufwerken bereitgestellten Materialien unabhé&ngig von ihrer Belastung so
zu sichern, dass keine Beeintrachtigungen fiir die Schutzgiter, insbesondere die lebende Um-
welt sowie Boden und Grundwasser, zu besorgen sind.

Die zuvor beschriebenen Leistungen sind bei der Kalkulation zu berticksichtigen und werden
nicht gesondert verguitet.

0.2.13.5 Mineralische Materialien inkl. Eignungs- und Gutenachweise
Der AN hat den Einbau / Wiedereinbau von mineralischen Materialien z.B. Bodenaushub im
Bauvorhaben entsprechend den aktuellen Vorgaben der

e Bodenschutzgesetzgebung (insbes. § 12 BBodSchV) einschlief3lich jeweiliges Landes-
recht,

e den Gewasserschutzvorschriften,

e den Technischen Regeln der LAGA M 20 ,Anforderungen an die stoffliche Verwertung
von mineralischen Reststoffen” und

o eventuell planrechtlichen Auflagen

zu realisieren. Die vom AN vorgesehenen Mal3inahmen zum Einbau, Wiedereinbau oder zur
Aufbereitung bedirfen der Zustimmung des AG.

Far alle zum Einbau im Bauvorhaben vorgesehenen Materialien z.B. Boden, Schotter oder
PSS ist die Umweltvertraglichkeit nachzuweisen. Dazu ist eine aktuelle chemische Analytik
(nicht alter als 1 Jahr) nach der im jeweiligen Bundesland giltigen Technischen Regeln der
LAGA vorzulegen, die von einem akkreditierten Labor erstellt wurde.
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Fur Materialien, die einer regelméfigen Giteliberwachung unterliegen, gentigt die Vorlage der
entsprechenden Uberwachungszertifikate. Fiir den Nachweis der Umweltvertraglichkeit von
Neuschotter, Recyclingschotter und RCS-Teilfraktionen sowie PSS / FSS sind zusatzlich die
Anforderungen der Altschotterrichtlinie (Ril 880.4010 ,Bautechnik; Verwertung von Altschot-
ter”) und der DB-Standards DBS 918061 ,Technische Lieferbedingungen Gleisschotter* und
DBS 918062 ,Technische Lieferbedingungen, Korngemische fur Trag- und Schutzschichten
zur Herstellung von Eisenbahnfahrwegen” der DB AG einzuhalten.

Zum Wiedereinbau am Herkunftsort gem. 8§12 BBodSchV vorgesehener Bodenaushub ist
ebenfalls kontinuierlich zu untersuchen, insbesondere bei Hinweisen auf anthropogene oder
geogene Belastungen. Die Untersuchungsdichte ist mit dem AG abzustimmen.

Wieder eingebaute bzw. fremdgelieferte mineralische Materialien sind vom AN im Bauvorha-
ben gemal Tabelle 11.1.2-4 TR LAGA M 20 II. 1.2 (Boden) bzw. Tabelle 11.1.4-7 der TR LAGA
M 20 II. 1.4 (Bauschutt) zu untersuchen und mit der UN01-03-06-02-02 Anlage 8 ,Einbaudo-
kumentation Boden und Ersatzbaustoffe* zu dokumentieren.

Alle 0. g. Untersuchungsberichte sind dem AG unaufgefordert zu Ubergeben. Der AN hat die
Ubereinstimmung des eingebauten Materials mit den beschriebenen Qualitatsanforderungen
zu gewdhrleisten. Der AG behalt sich stichprobenartige laboranalytische Untersuchungen vor.

Bei Negativbescheid der Bodenschutzbehdrde ist das betreffende Material kostenneutral einer
Entsorgung zuzufiihren.

Die nicht im Bauvorhaben wieder einzubauenden Materialien sind vom AN als Bauabfélle ord-
nungsgemal und schadlos unter Einhaltung der in 0.2.14 beschriebenen Vorgaben zu entsor-
gen. Dabei ist ein moglichst hoher Anteil von Bauabfallen zur Verwertung zu gewahrleisten.

0.2.13.6 Wiedereinbau von mineralischem Material

Der Wiedereinbau von mineralischem Material z.B. Bodenaushub oder Recycling-Beton im
Bauvorhaben bedarf der Zustimmung des AG. Den Wiedereinbau des Materials hat der AN
mit dem Dokument UN01-03-06-02-02 Anlage 8 ,Einbaudokumentation Boden und Ersatzbau-
stoffe” nachzuweisen. Die entsprechenden Analysen des verwendeten Materials sind der Ein-
baudokumentation beizufiigen und in der Bauakte abzulegen.

0.2.13.7 LST-, TK-Reststoffe und Schrott

Die Verschrottung (der Verkauf) von nicht wieder verwendungsféhigen Eisen-, Stahl-, NE- Re-
cyclingmaterial sowie LST- und Telekommunikations-Restbaustoffen erfolgt durch den AG.
Die genannten Restbaustoffe verbleiben im Eigentum des AGs.
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Der AN hat Art, Menge, GroRRe und Anfallort dieser Materialien rechtzeitig 4 Wochen vor dem
geplanten Ausbau schriftlich beim AG anzuzeigen. Die Aufwendungen hierfir sind einzukal-
kulieren und werden nicht gesondert vergitet.

An der Bereitstellungsflache bzw. Ubergabestelle erfolgt die Ubernahme dieser ausgebauten
Recyclingmaterialien durch einen vom AG benannten Empféanger.

Vom AN ist der Verbleib aller Restbaustoffe in einer Tabelle gesondert nach Bauabschnitten
zu dokumentieren. Sofern Material zur Verschrottung oder Entsorgung bestimmt wird, sind die
Restbaustoffe durch den AN auf einem zentralen Zwischenlagerplatz im Baustellenbereich
bereitzustellen. Der Aufwand hierfiir ist einzukalkulieren und wird nicht gesondert vergutet.

0.2.14 Entsorgung von Boden-, Bau- und Abbruchabfallen

Wéhrend des gesamten Bauvorhabens ist eine abfallwirtschaftliche Dokumentation zu erstel-
len, die alle Zu- und Abgange beim Wiedereinbau von Boden im Bauvorhaben sowie der Ent-
sorgung von Bauabféllen lickenlos nachweist. Dabei gelten die Anforderungen der Nachweis-
verordnung (NachwV) in der aktuellen Fassung sowie die Vorgaben des AG. Die abfallrechtli-
che Nachweisflihrung besteht aus der Vorabkontrolle der Zul&ssigkeit des Entsorgungsweges
(Genehmigung) und der Verbleibskontrolle tber die ordnungsgemal’ durchgefiihrte Entsor-
gung (Verbleibsnachweis).

In den Bauvorhaben der DB Station & Service AG ist auch die Entsorgung nicht geféahrlicher
Abfalle (ngA) gemal § 24NachwV zu dokumentieren (Vereinfachte Nachweisfiihrung). Die DB
Station & Service AG strebt dariiber hinaus die gemeinsame Abwicklung der Nachweisfiihrung
fur gefahrliche und nicht geféahrliche Bauabfalle Giber das elektronische Abfallnachweisverfah-
rens (eANV) an.

0.2.14.1 Entsorgungskonzept/Abfallverantwortlicher

Der AN hat auf der Basis der Ausschreibung und der naturraumlichen, flachenméRigen und
technologischen Gegebenheiten des Bauvorhabens ein verbindliches vorhabenbezogenes
Entsorgungskonzept AN fir die Baudurchfilhrung gemaf UN01-03-06-02-02 Anlage 7 ,Mus-
tergliederung Entsorgungskonzept ANBau*“ zu erstellen. Der Entwurf des Entsorgungskonzep-
tes ist spatestens 2 Wochen nach Zuschlagserteilung zu tibergeben. Die erste Vollversion ist
spatestens 4 Wochen vor Baubeginn beim AG zur Bestatigung vorzulegen. Das Entsorgungs-
konzept ist durch den AN unter Berticksichtigung des Bauablaufes kontinuierlich fortzuschrei-
ben. Der BUW ist eine Kopie der Vollversion des Entsorgungskonzeptes als Arbeitsmittel zu
tibergeben.

Die Entsorgung der Abfélle hat nur Uber zertifizierte Entsorgungsfachbetriebe und zugelas-
sene Transporteure zu erfolgen. Es ist ein Abfallverantwortlicher zu bestellen.
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Uber den ausgeschriebenen Analysenumfang hinaus erforderliche Parameter fiir die Abfallde-
klaration sind bei Ubergabe des Entwurfs des Entsorgungskonzepts anzuzeigen und durch
den AG zu genehmigen. Uber die vom AG aus genehmigten Parameter hinaus bzw. nachtrag-
liche Anderungen auf Verlangen des AN werden nicht beriicksichtigt und gehen zu Lasten des
AN.

Das Vorliegen eines bestatigten Entsorgungskonzeptes ist Voraussetzung fir jegliche Wieder-
einbau- oder Entsorgungsmalnahmen.

0.2.14.2 Verantwortlichkeiten

Abfallerzeuger (KrWG § 3 Abs. 8) ist: DB Station & Service AG, Regionalbereich
Mitte

Abfallbesitzer (KrWG § 3 Abs. 9) ist: der AN

Der Abfallerzeuger ist fur die Bau- und Abbruchabfélle, die unmittelbar aus der Baumalf3-
nahme stammen (z.B. Oberbaumaterial, Bodenaushub, Abbruch von Bauwerken, Infrastruk-
tur-Ruckbau inkl. Kabel), rechtlich verantwortlich. Der AN wird fiir diese Abfalle Abfallbesitzer.
Er wird durch den Abfallerzeuger mit der Erfullung bestimmter Aufgaben beauftragt.

Der AN als Besitzer der Abfalle des AGs haftet fir den ordnungsgeméfRen Umgang und die
Einhaltung der geltenden Rechtsvorschriften gegeniber dem AG. Durch den AN ist sicherzu-
stellen, dass seine mit der Entsorgung beauftragten Nachauftragnehmer zuverlassig und fur
die Entsorgung der anfallenden Abfalle fachlich geeignet und rechtlich befugt sind. Der AN hat
den AG unverzuglich Gber gednderte Annahmekriterien von Entsorgungsanlagen, den Wech-
sel des Entsorgers bzw. der Entsorgungsanlage oder tber Abstimmungs- / Genehmigungser-
fordernisse mit den zustandigen Behérden informieren. Alle zum Wiedereinbau oder zur Ent-
sorgung vorgesehenen Materialien verbleiben im Eigentum des Abfallerzeugers, auch bei ei-
ner ortlichen Aufbereitung im Baubereich.

Abweichend von dieser Regelung ist fur Abfalle, die u.a. durch Lieferung, Betrieb und Unter-
haltung der Baustelleneinrichtung entstehen (z.B. hausmiillahnlichen Gewerbeabfall, Verpa-
ckungen von Baumaterial, Betriebs- und Hilfsstoffe, Material zur Erstellung von Baustral3en,
Verbaumaterialien), der AN Abfallerzeuger und Abfallbesitzer nach § 3 Abs. 8 bzw. Abs. 9
KrwG. Diese Abfalle sind von ihm selbststandig gemal den einschlagigen Rechtsvorschriften
in einem separaten Stoffstrom zu entsorgen und werden nicht gesondert vergitet. Auf Anfor-
derung sind dem AG die Verbleibsnachweise fir diese Abfalle in Kopie zu tibergeben.

Antreffen von Verunreinigungen

Beim Antreffen von vermutlichen Verunreinigungen ist der AN verpflichtet, unverziglich die
Bauarbeiten zu unterbrechen, die betreffende Baustelle zu sichern und die BUW sowie den
fur Umweltschutzbelange verantwortlichen Mitarbeiter der
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DB Station&Service AG
Weilburger Str. 22
60326 Frankfurt a. Main
Alexander Witschas
Telefon: 069 265 45304
Mobil: 0152-37553865

zu informieren.
Alternativ ist die

Deutsche Bahn AG

Kundenteam Altlasten-/ Entsorgungsmanagement Region Mitte
Camberger Str. 10

60327 Frankfurt a. Main

unter 069-26543801

zu informieren.

Mit diesen wird das weitere Vorgehen auf der Baustelle gemeinsam mit dem AN, der BUW
und ggf. dem Sanierungsmanagement festgelegt.

0.2.14.3 Sicherung bei Abféllen LAGA-Klasse = Z 1.2

Bei Haufwerken bestehend aus Abféllen grof3er / gleich LAGA-Klasse Z 1.2 allgemein wasser-
gefahrdend bzw. aus geféahrlichen Abfallen sind zur Vermeidung einer moglichen Schadstoff-
verfrachtung entsprechende Untergrund- und Oberflachenabdichtungen gemaf nachfolgen-
der Darstellung erforderlich.

————HDPE-Faolie
Abdechung

Hau fwerk
Sichernng gegen
e rashung

HDFE-Falie

\\ Untergrundsicherng

—1

Haufwerk

Q

Materialien aus dem selektiven Rickbau, wie z. B. Asbest, Kiinstliche Mineralfaser (KMF) oder
stark wasserhaltig belastete Materialien, sind in anforderungsgerechten Behaltnissen bereit-
zustellen.

Glltig ab 06.08.2018 (Revision 14) Seite: 53 von 109



Bauvorhaben: Modernisierung Verkehrsstation Treysa 2. Baustufe
Vergabe-Nr.: 19FEI39517
Baubeschreibung/VVorbemerkung Anlage 3.0.1

0.2.14.4 Deklarationsanalytik

Alle im Bauvorhaben anfallenden Materialien einschlief3lich Altschotter sind durch den AN zum
Zweck der Deklaration kontinuierlich baubegleitend chemisch zu untersuchen. Dabei sind be-
hdrdliche Vorgaben z.B. im jeweiligen Bundesland gultige TR LAGA M 20 Boden / Bauschutt,
die Herkunft des Materials sowie die Vorgaben des Entsorgers zu berticksichtigen.

Fur Probenahme, Analytik und gutachterlichen Bericht hat der AN ein fir diese Tatigkeiten
nach DIN EN ISO / IEC 17025 akkreditiertes Institut zu binden, dass durch eine zugelassene
Akkreditierungsstelle zertifiziert wurde.

Dem AG ist zu jeder Analyse unaufgefordert ein Untersuchungsbericht mit gutachterlicher Be-
wertung und abfallrechtlicher Einstufung einschliel3lich eines aussagefahigen Probenahme-
protokolls mit Angaben zur Lage, Bezeichnung und geschatzten Menge des jeweils beprobten
Haufwerks zu Gbergeben.

Der AG behélt sich vor, bei fehlender Akkreditierung eine Analytik durch ein akkreditiertes
Labor abzufordern bzw. parallel ein weiteres Labor mit Kontrollanalysen zu beauftragen.

Eine Beprobung mineralischer Stoffe im eingebauten Zustand (in situ) ist nur nach schriftlicher
Zustimmung des AG moglich. Voraussetzung ist ein qualifizierter Ausbau unter kontinuierlicher
Begleitung durch einen zertifizierten Abfallbeauftragten.

Fur die chemische Untersuchung von Altschotter bzw. seiner Kornfraktionen ist zusatzlich die
Altschotterrichtlinie Ril 880.4010 ,Bautechnik; Verwertung von Altschotter” zu berticksichtigen.

0.2.14.5 Elektronische Nachweisfuihrung

Technische Voraussetzungen fur das elektronische Abfall-Nachweis-Verfahren

Die Nachweisfiihrung tber die Entsorgung geféhrlicher Abfélle hat gesetzlich vorgeschrieben
mittels des elektronischen Abfallnachweisverfahrens (eANV) zu erfolgen. Der AN und die von
ihm beauftragten Abfallbeférderer haben aktiv bei Vorbereitung und Erstellung der erforderli-
chen Nachweisunterlagen fir die Vorab- und Verbleibskontrolle im e ANV mitzuwirken.

Dazu sind vom AN folgende eANV-Zugénge und anwendungsbereite Gerateausstattungen fur
den Abfallbeauftragten / Bevollmachtigten des AN und die Beférderer auf der Baustelle zur
Verfliigung zu stellen. Die Ausstattung und die Zugdnge sind im Entsorgungskonzept des AN
zu dokumentieren:

e Gebrauchliche Computerhardware inkl. DSL-Verbindung (Internet) oder gleichwertig

o Abfallerfassungssoftware inklusive eigenstandigem Zugang, kompatibel zur Zentralen
Koordinierungsstelle der Lander (ZKS)

Fir den Fall, dass die vom AN beauftragten Beforderer und / oder Entsorger (NAN) nicht am
elektronischen Nachweisverfahren tber ungefahrliche Abfalle mitwirken, hat sich der AN als
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~Sonstiger Beteiligter* oder Bevollméchtigter einen eigenen Zugang zu einem geeigneten
eANV-System (Provider) incl. ZKS-Postfach zu schaffen und zusétzlich folgendes zu gewahr-
leisten:

e Ausstattung und Schulung der ortlichen Mitarbeiter des AN mit personlichen Signatur-
karten nach digitalem Signaturgesetz

o Nachweis der abfallrechtlichen Qualifikation der signaturberechtigten Mitarbeiter

Die DB Station & Service AG verwendet als eANV-System das Programm ,ZEDAL" der ,Ab-
fallmanagement Datenverarbeitungs AG“ Recklinghausen. Aus wirtschaftlichen Griinden und
zur Vereinfachung der Arbeitsablaufe wird dem AN empfohlen, sich fur einen Zugang zur ZE-
DAL - Portalldsung anzumelden. Fir die Nutzung der Provider-Losung fallen 250 € als jahrli-
che Teilnehmergebtihr an.

0.2.14.6 Vorab- und Verbleibskontrolle flr gefahrliche Abfalle

Der AN hat innerhalb von 6 Wochen nach Vorliegen der Genehmigung des Entsorgungsweges
(EN = Entsorgungsnachweis) mit der Entsorgung der bereitgestellten Abféalle zu beginnen.

Vorabkontrolle

Der EN fir die Vorabkontrolle Giber die Entsorgung gefahrlicher Abfalle besteht im eANV aus
folgenden Dokumenten:

o Deckblatt des Entsorgungsnachweises (DEN)
o Verantwortliche Erklarung des Abfallerzeugers (VE)
e Untersuchungsbericht / Deklarationsanalyse (DA) in Dateiform

e gof. Erganzendes Formblatt fir die Beauftragung / Bevollmachtigung / Andienung
(EGF)

o Annahmeerklarung des Entsorgers (AE) und

o behdrdliche Bestatigung (Genehmigung) der fir die Entsorgungsanlage zustéandigen
Abfallbehdrde (BB)

Durch den AN sind im eANV die elektronischen Dokumente DEN, VE, DA und ggf. EGF vor-
zubereiten und zur Vervollstandigung und Signatur an den AG zu dbermitteln.

Der AN hat parallel zu den 0.g. Dokumenten die Anlagengenehmigungen (Entsorgungsfach-
betriebszertifikat / BImSch-Genehmigung) der vorgesehenen Entsorgungsanlagen, das EfB-
Zertifikat bzw. die Beférderungserlaubnis des Beforderers nach § 53 KrWG sowie die Dekla-
rationsanalysen im eANV einzustellen bzw. vorzulegen.
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Der AG beauftragt den AN mittels Erganzendem Formblatt (EGF) mit der Ubernahme der Ge-
bihren fur das Genehmigungs- / Andienungsverfahren, sofern keine Beistellung von Entsor-
gungsleistungen erfolgt. Dazu hat der AN das EGF vor dem AG zu signieren.

Nach Vorliegen aller Dokumente wird der EN vom AG signiert (VE) und elektronisch an den
vom AN benannten Entsorger tUbermittelt. Dieser erstellt und signiert die Annahmeerklarung
(AE), anschlieBend erfolgt die elektronische Ubermittiung an die Behoérde zur Genehmigung
(Grundverfahren) bzw. zur Kenntnis (privilegiertes Verfahren).

Sammelentsorgungsnachweise (SN)

Die Nutzung von Sammelentsorgungsnachweisen fur gefahrliche Abfélle durch den AN bzw.
dessen NAN ist nur nach schriftlicher Zustimmung des Beauftragten fir Umweltschutz des
Regionalbereiches zulassig.

Verbleibskontrolle

Der AN hat beim verantwortlichen Bautiberwacher rechtzeitig seinen Bedarf an Transportdo-
kumenten (BS, US) anzumelden und die behérdliche Nummer des Beférderers mitzuteilen
(Voraussetzung fur die elektronische Dokumententibermittlung).

Die elektronischen Mustertransportdokumente werden im eANV durch das Projektmanage-
ment bzw. die zustandige BUW erstellt, die BUW generiert daraus die benétigte Anzahl von
elektronischen Begleitscheinen und signiert diese (systemgestiitzter Begleitschein).

Die im Auftrag des AN tatigen Abfallbeférderer haben die Transportdokumente bei Abfalliiber-
nahme auf der Baustelle elektronisch zu signieren.

Zusatzlich hat der AN in diesem Fall die von ihm beauftragten Beforderer zu veranlassen, die
erforderlichen Transportdokumente als Papierausdruck zur Abfalliibernahme mit auf die Bau-
stelle zu bringen, darauf die Ubernahme zu quittieren und den Ausdruck der BUW zu iiberge-
ben. Der AG behalt sich im Zusammenhang mit der verspéateten Signatur ausdriicklich die
Bestatigung der vorgesehenen Abfallbeférderer vor.

Verspatete Signatur von Begleit- bzw. Ubernahmescheinen

Sofern die Beforderer abweichend davon erst vor der Abfallibergabe beim Entsorger signieren
werden, haben Abfallerzeuger und Beforderer dariiber nach § 19(2) NachwV vor Beginn der
Entsorgung eine entsprechende Vereinbarung Uber die verspatete Signatur abzuschlieRen.
Der AN verpflichtet sich mit der Rahmenvereinbarung UN01-03-06-02-02 Anlage 10, dem AG
ca. 14 Tage vor Beginn der Entsorgung bzw. vor jedem Befordererwechsel die von den Beftr-
derern unterschriebene Vereinbarung UNO1-03-06-02-02 Anlage 10 zur Bestétigung vorzule-
gen vgl.:
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e UNO01-03-06-02-02 Anlage 10 ,Vereinbarung tber die verspatete Signatur des Abfall-
beférderers®

0.2.14.7 Vorab- und Verbleibskontrolle fur nicht gefahrliche Abfalle

Der AN hat innerhalb von 6 Wochen nach Vorliegen der Genehmigung des Entsorgungsweges
(VN = Vereinfachter Nachweis) mit der Entsorgung der bereitgestellten Abfalle zu beginnen.

Wie beschrieben ist der projektspezifische Ablauf der Nachweisfiihrung fir nicht gefahrliche
Abfalle entsprechend den Vorgaben der DB Station & Service AG im Entsorgungskonzept des
AN zu beschreiben und vom AG zu bestatigen, insbesondere mit dem AG abgestimmte Ver-
einfachungen der Verbleibskontrolle fr nicht gefahrliche Abfélle. Dies gilt sowohl fiir die Nach-
weisfihrung im eANV (elektronisch) als auch in Papierform.

Vorabkontrolle

Zur Nachweisfiihrung Uber die Entsorgung nicht gefahrlicher Abféalle hat der AN die nachfol-
genden Unterlagen vorzubereiten und zur Vervollstandigung und Signatur bzw. Unterschrift
an den AG elektronisch zu ubermitteln. Wurde fiir das Vorhaben die elektronische Nachweis-
fuhrung far nicht geféhrliche Abfalle festgelegt, sind folgende Nachweisdokumente vom AN im
eANV zu tUbermitteln, andernfalls in Papierform.

o Deckblatt VN (DVN)
o Verantwortliche Erklarung (VE-Abfallerzeugernummer bei AG erfragen)

e Untersuchungsbericht / Deklarationsanalyse (DA) in Dateiform

Der AN hat parallel zu den 0.g. Dokumenten die Anlagengenehmigungen (Entsorgungsfach-
betriebszertifikat / BImSch-Genehmigung) der vorgesehenen Entsorgungsanlagen und das
EfB-Zertifikat bzw. die Anzeige des Beforderers nach § 53 KrWG vorzulegen bzw. im eANV
einzustellen.

AnschlieRend wird die VE vom AG signiert / unterschrieben und der VN an den Entsorger
weitergeleitet. Mit der Erstellung und Signatur/Unterschrift der Annahmeerklarung durch den
Entsorger ist der VN vollstandig.

Nimmt der Entsorger nicht am eANV fir nicht gefahrliche Abfalle teil, hat der AN die Annah-
meerklarung einzuholen und diese unterzeichnet dem AG zur Vervollstdandigung des Nach-
weises in Papierform vorzulegen. Der AG flugt diese dem elektronischen Nachweis als Datei
bei und signiert den VN fir den Entsorger mit dem Zusatz: ,ENT nimmt nicht am eANV fir ngA
teil. AE als Datei beigefiigt. Signiert fiir den ENT: DB Station & Service AG, siehe 0.2.14.2".

Fir die nachfolgenden Materialien / nicht gefahrlichen Abfalle ist bis auf Weiteres die Nach-
weisfuhrung in Papierform (Register P) beizubehalten:
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e Dbeigestellte Entsorgung von nicht gefahrlichen Oberbaustoffen tber .LNPV 1
e Verschrottung von nicht gefahrlichen Riickbaumaterial

e Wiederverwendung von nicht gefahrlichen LST- und TK-Reststoffen innerhalb der
Deutschen Bahn

Verbleibskontrolle in elektronischer Form

Fur die elektronische Verbleibskontrolle fur nicht gefahrliche Abfélle (ngA) sind Registerbelege
(RB) zu verwenden. Der AN hat beim verantwortlichen Baulberwacher seinen Bedarf an RB
rechtzeitig anzumelden und die behdrdliche Nummer des Befdrderers mitzuteilen (Vorausset-
zung fur die elektronische Dokumentenibermittlung).

Die elektronischen Mustertransportdokumente werden im eANV durch das Projektmanage-
ment bzw. die zustandige BUW erstellt, die BUW generiert daraus die bendétigte Anzahl elekt-
ronischer Registerbelege und signiert diese.

Sofern die beauftragten Beforderer und / oder Entsorger nicht an der elektronischen Verbleibs-
kontrolle fiir nicht gefahrliche Abfélle teilnehmen, hat der AN in der Rolle des Entsorgers
und / oder Beforderers auf der Grundlage vorliegender Lieferscheine / Wiegenoten die ent-
sorgten Abfallmengen auf den verwendeten Registerbelegen zu erfassen und diese in der
Rolle des Beftrderers und/oder des Entsorgers qualifiziert zu signieren.

Fur die ordnungsgemalle Verbleibsdokumentation der entsorgten ngA ist es ausreichend,
wenn der Entsorger durch Signieren der RB im eANV-System die Entgegennahme des Abfalls
bestétigt. Eine elektronische Signatur des Beftrderers ist nicht erforderlich.

Der AN hat die von ihm beauftragten Beforderer zu veranlassen, die erforderlichen Register-
belege als Papierausdruck zur Abfalliibernahme mit auf die Baustelle zu bringen. Auf dem RB-
Ausdruck hat der Beférderer die Ubernahme zu quittieren und diesen der BUW zu (ibergeben.

Verbleibskontrolle in Papierform

Vom AN sind 2 Registerbelege in Papierform vorauszufiillen und bei der zustandigen BUW
zur Unterschrift vorzulegen. Eine Beleg(-kopie) mit der Unterschrift des Beforderers verbleibt
bei der BUW im Register. Die zweite Ausfertigung fiihrt der Beférderer zur Unterschrift durch
den Entsorger mit.

Der von Beférderer und Abfallentsorger unterschriebene zweite Registerbeleg sowie die Wie-
genote ist vom AN innerhalb von 10 Kalendertagen nach Ubernahme der Abfalle durch den
Beforderer an die BUW im Original zeitnah zur Dokumentation im Register zu iibergeben. Al-
ternativ konnen die Dokumente innerhalb 10 KT vom Entsorger direkt an die BUW iibermittelt
werden.
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0.2.14.8 Dokumentation der Nachweisfiihrung

Fur Entsorgungsleistungen sind dem AG die folgenden Unterlagen unaufgefordert vorzulegen:
o Abfallrechtliche Verbleibsnachweise wie beschrieben (Kopien ausreichend)
o Wiegescheine aus Nettoverwdgung auf geeichter, stationarer Waage
¢ Mengennachweis auf der Baustelle (jew. alternativ):
0 Volumenermittlung von Haufwerken,
0 Volumenermittlung Baugrube,
0 Nettoverwiegung auf der Baustelle,
o]

Zahlprotokoll.

Aus Finanzierungsgrinden hat der AN seine erbrachten Leistungen nach DB-Altflachen und
Neuflachen zu trennen.

0.2.14.9 Verwertung von Bauabféallen aul3erhalb zugelassener Entsor-
gungsanlagen (8 15 NachwV)

Beabsichtigt der AN die Ubernahme von nicht gefahrlichem Bodenaushub zur Verwertung au-
Rerhalb zugelassener Entsorgungsanlagen gemaf § 15 NachwV, hat er dem Vereinfachten
Entsorgungsnachweis (Vorabkontrolle) zuséatzlich eine aktuelle Einbaugenehmigung der zu-
standigen Bodenschutzbehérde fur das Material beizufigen. Die Verbleibskontrolle erfolgt
analog zu den sonstigen nicht gefahrlichen Abfallen.

0.2.14.10 Beforderungserlaubnis / Transportgenehmigungen

Fur die Beforderung von geféahrlichen Abfallen tber 6ffentliche Verkehrswege zur Bereitstel-
lungsflache oder zur Entsorgungsanlage benétigt der Abfallbeférderer eine Beférderungser-
laubnis nach § 54 KrwWG bzw. der Beférderungserlaubnisverordnung (BefErlV; ersetzt TgV).
Hiervon ausgenommen sind offentlich-rechtliche Entsorgungstréager oder Entsorgungsfachbe-
triebe, soweit sie fir diese Tatigkeit zertifiziert sind. Nach der Transportgenehmigungsverord-
nung (TgV) erteilte Genehmigungen gelten bis zum Ende ihrer Befristung fort.

Befdrderer von nicht geféahrlichen Abfallen haben die Anzeige ihrer Tatigkeit gemaR § 53
KrWG nachzuweisen.

Alle zur Beférderung von jedweden Abféllen vorgesehenen Fahrzeuge sind mit zwei A-Tafeln
zu kennzeichnen, dies gilt auch fir Entsorgungsfachbetriebe.

Erlaubnis (gA) bzw. Anzeige (ngA) sind jeweils vom Befdrderer auf dem Fahrzeug mitzufihren.
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Beim Transport gefahrlicher Abfalle sind zusatzlich folgende Unterlagen mitzufiihren:
e Ausdruck des Begleitscheins mit allen Datenangaben (Auskunftsfahigkeit),

e ggf. Vereinbarung gem. § 19 Abs. 2 NachwV, sofern BS vor Beginn des Transports
vom Befdrderer noch nicht elektronisch signiert wurde (verspatete Signatur des Befor-
derers),

e ggf. Kopie des Entsorgungsnachweises (EN), sofern EN vor dem 01.04.2010 als
Papierdokument genehmigt wurde.

0.2.15 Dbleibt frei

0.2.16 Dbleibt frei

0.2.17 Leistungen flr andere Unternehmer

Entfallt

0.2.18 Zusammenwirken mit anderen Unternehmern

Im Rahmen der nach den Vertragsunterlagen vorgesehenen bauseitigen Koordination hat der
AN Mitwirkungsleistungen zur Sicherstellung des vorausschauenden Schnittstellenmanage-
ments in Bezug auf die Ausfiihrung der Ubrigen an der Gesamtmafnahme beteiligten Unter-
nehmer aktiv wahrzunehmen. Hierzu hat er sich mit dem Auftraggeber abzustimmen und mit-
zuwirken, insbesondere bei Mal3inahmen die Leistungen anderer Auftragnehmer als Vorleis-
tung erfordern oder nachfolgende Leistungen beeinflussen.

Gegenstand und Ziel dieser Mitwirkung ist, dass der AN vorausschauend und aktiv die fir
seine Arbeitsvorbereitung und Abwicklung erforderlichen Informationen rechtzeitig Gber den
AG abfordert und einbezieht, sowie seinerseits diesem die von ihm fir die Verfolgung der
Ordnung auf der Baustelle und des Zusammenwirkens der verschiedenen Unternehmer be-
notigten Informationen gleichermal3en so rechtzeitig zur Verfliigung stellt, dass tber die bau-
seitige Koordination die stérungsfreie Abwicklung der GesamtmalRnahme sicher gestellt wird.

Der AN hat in der Vorausschau der auf der Baustelle ineinander greifenden Prozesse und
Abhangigkeiten die Uberlegungen und MaRnahmen zur Abstimmung so friihzeitig anzustellen
und den Abstimmungsprozess mit dem AG durchzufiihren, dass nach Lage der Dinge als er-
forderlich absehbare Klarungs- und Koordinierungsprozesse des Auftraggebers ohne Stoérun-
gen des Bauablaufes erledigt werden kdnnen. Zu den Mitwirkungspflichten zahlen hiernach
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u.a. die aktive Mitwirkung und Auskunftserteilung bei koordinationsrelevanten Gespréa-
chen/Baubesprechungen, insbesondere unter Beteiligung anderer Unternehmer, und die un-
verzigliche Information Uber abgefragten Festlegungen seiner Arbeitsvorbereitung, ein-
schlief3lich ausfihrungstechnischer und logistischer Aspekte. In Bezug auf mégliche Storun-
gen und Konflikte setzt die Pflicht des ANs den AG Uber Behinderungen zu informieren ein,
sobald fur ihn Umsténde erkennbar werden, die sich negativ auf die Ausfiihrung der geschul-
deten Leistung bzw. des Bauvorhabens insgesamt auswirken kénnen.

Die Koordination der an der Ausfiihrung beteiligten Unternehmer und die Austibung aller im
Zusammenhang stehenden Erklarungen und Anordnungen bleiben ausschlie3lich dem AG
vorbehalten.

Die Aufwendungen fiir die im Rahmen des Vertrages vorgesehene Mitwirkung des AN bei der
auftraggeberseitigen Koordination sind als Nebenleistung in die Einheitspreise einzukalkulie-
ren und werden nicht gesondert vergutet.

0.2.19 Dbleibt frei

0.2.20 Dbleibt frei

0.2.21 Dbleibt frei

0.2.22 DB-spezifische Angaben

Die Strecke 3900 zwischen Kassel Hbf und Frankfurt (Main) Hbf ist in der von der EG festge-
legten Streckenkarte des TEN (Transeuropdaisches Eisenbahnnetz) im konventionellen Netz
enthalten. Somit sind die Planungsvorgaben der TSI zu beachten und einzuhalten.

0.2.23 Erganzende Ausfihrungsbestimmungen

In Ergdnzung zu Anlage 2.1 Besondere Vertragsbedingungen, Pkt. 16.1 ,Bauleitung und Stell-
vertreter®, gilt:

Der verantwortliche Bauleiter muss tber die notwendigen Qualifikationen verfligen. Diese wer-
den regelmalig unterstellt, wenn die benannte Person ein Ingenieurstudium erfolgreich been-
det sowie Uber eine mindestens fiinfjahrige Berufserfahrung als Projektleiter bei vergleichba-
ren Bauvorhaben verfligt.
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Vom Bauleiter und Stellvertreter muss wahrend der Ausfuhrung der Arbeiten wenigstens einer
standig auf der Baustelle anwesend sein. Der Bauleiter oder sein Vertreter missen an Sitzun-
gen teilnehmen. Auf Forderung des AG gilt dieses auch fir kurzfristig anberaumte Bespre-
chungen.

Spatestens vier Wochen nach Auftragserteilung hat der AN eine vertrags- und projektbezoge-
nes Organigramm vorzulegen. In diesem sind Ubersichtlich die wesentlichen Tatigkeitsfelder
und das hierfir vorgesehene verantwortliche Personal anzugeben.

In Ergdnzung zu Anlage 2.1 Besondere Vertragsbedingungen, Pkt. 16.3 ,Nutzung fremden
Gelandes", qilt:

Der AN hat unaufgefordert, spatestens bis zur Abnahme, die Bescheinigungen gem. den Re-
gelungen der BVB zu diesem Punkt beizubringen.

In Erganzung zu Anlage 2.3:

0.2.23.1 Wasserhaltung

Die schadlose Beseitigung von Oberflachen- und Tagwasser einschl. erforderlicher Planungen
und Genehmigungen ist durch den AN durchzufiihren. Die Leistungen werden, wenn nicht an-
ders in den Leistungspositionen aufgefiihrt, nicht gesondert vergiitet.

0.2.23.2 Allgemeine Materialanforderungen

0.2.23.2.1Gltesicherung Beton der DB AG

Die Baustelle ist als Baustelle fiir Beton der Uberwachungsklasse 2 im Sinne der DIN EN 206-
1 und DIN 1045-2 zu fuhren.

Bei der betontechnologischen Abwicklung und Behandlung von Bauvorhaben sind die G-
teprifingenieure einzuschalten.
1) Die Giitesicherung ist bei Eignungsprifungen einzuschalten.

2) Nach Auftragsvergabe sind die Eignungsprifungen, falls nach DIN 1045 und ZTV-ING er-
forderlich, mindestens 6 Wochen vor Betonierbeginn unter Beteiligung der bauausfiihren-
den Firma, des Transportbetonwerkes, der Bauliberwachung des AG und der Giitesiche-
rung, durchzufiihren.

3) Der AN hat die nach DIN 1045 und ZTV-ING erforderlichen Giteprifungen von Probekdr-
pern bei einer zugelassenen Prifstelle durchfiihren zu lassen.
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4) Prif- und Transportkosten sind vom AN zu tragen und in die Einheitspreise einzurechnen.

0.2.23.2.2 Gltesicherung Stahl der DB AG
Fur folgende Bauteile und Arbeitsverfahren ist die Guteprifung durch den Guteprufdienst der
DB AG vorgeschrieben:
. Stahlbleche und -profile, Trager
o HV-Schrauben
o Korrosionsschutzarbeiten im Werk
. Beschichtungsstoffe
. Verzinkungen
o Gelander

. Stahlspundbohlen

Fir Stahlspundbohlen gilt die TL des Bundesministers fir Verkehr.

Der AG tragt lediglich die Kosten, die der DB AG durch das Abnahmeamt entstehen. Sonstige
Mehraufwendungen fur nach DS 905 gitegepriftes Material sind in die Einheitspreise einzu-
rechnen.

0.2.23.2.3Erdungsanlagen
Es werden samtliche Bauwerke mit einer inneren Erdung ausgefihrt.

Fur samtliche Stahlteile auRerhalb des Betons sind Erdungsanschliisse gemalR DB-Richtlinie
997.0223, hier: Ziffer 3, vorzusehen, die eine nachtragliche Erdung der Bauteile erméglichen.
Pfosten von Geldndern werden tber Erdungsbriicken an die Erdungsstahle im Bauwerk ange-
schlossen. Entsprechende Anschlusslaschen sind vorzusehen.

Weitere Angaben zu den Erdungsmaflinahmen sind in den Entwurfspléanen bzw. den Richt-
zeichnungen RiZ M-SBR 030 bis 032 angegeben.

Die der Schutzerdung dienende Leitung und Bauteile werden — soweit mdglich — im Beton
gefuhrt bzw. eingebettet (VDE 0141; 5.2.4).

Dafur dirfen lediglich bei der DB Netz AG zugelassene Bauteile Verwendung finden.

Einzubetonierende Leitungen und Bauteile der Schutzerdungsanlage missen vor Einbringung
des Betons gemeinsam vom Auftraggeber (Elektrotechnischer Baulberwacher der Bahn) ab-
genommen werden (VOB/B § 12 (2) b).
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Uber diese Abnahme, gegebenenfalls auch Teilabnahme, ist vom Auftragnehmer jeweils ein
Protokoll zu fertigen und dem Auftraggeber zu tbergeben.

Fur die Erdungsanlage liegt ein Erdungsplan vor. Gegenstand der Leistung des AN ist die Her-
stellung der inneren Erdung. Die aul3ere Erdung mit Anschluss aller Bauteile/Ausrustungsge-
genstéande an den Tiefenerder sowie die Erdung ans Gleis wird durch einen Dritten hergestellt.

Beim Bau der Schutzerdungsanlage sind die VDE-Vorschriften (insbesondere VDE 0115 und
VDE 0141) und folgende beim Auftraggeber einsehbare Richtzeichnungen zu beachten:

e Musterblatt fiir Schutzeinrichtungen an Briicken und Stegen Uber Strecken mit elektrischer
Oberleitung DB, BZA Miinchen, Zeichnung 3 Ebs. 02.05.19

e Hinweise fur die Anordnung von Schutzerdungen an Uberbauten DB, BZA Miinchen,
Zeichnung 2 Ebs 15.01.09

o Elektrischer Verbinder, DB, BZA Miinchen, Zeichnungen 4 Ebs 15.08.17
e Erdungsbriicken, DB, BZA Miinchen, Zeichnungen 2 Ebs 15.01.20 und 3 Ebs 15.03.19

Fir die in den Zeichnungen darzustellenden Verbinder und Erdungsbuchsen sind nur Verbin-
der der Fa. ERICO zugelassen, aul3er Verbinder nach Ebs 15.03.17, die auch von Firmen ABB
Henschel, AEG Westinghouse und Siemens bezogen werden kdnnen.

Die Befestigungen der Erdungspunkte erhalten eine Sollbruchstelle.

Die Gewinde der Erdungsanschlusspunkte sind unmittelbar nach dem Ausschalen vom Auf-
tragnehmer in Anwesenheit der Bautiberwachung zu Uberprifen (u.a. Gangigkeit) und durch
Kunststoff-Abdeckklappen gegen Verunreinigungen zu schitzen.

Alle Einbauteile sind gegen das Eindringen von Frischbeton zu schiitzen; sie sind gesdubert
und biindig zu tibergeben. Die Aufwendungen sind in die EP einzurechnen.

Die Abnahme der inneren Erdung ist vom AN min. 2 Wochen vor dem Betonieren bei der BU
zu beantragen.

Abnahme der inneren Erdung

Die innere Erdung der Bauwerke muss geméaf DIN VDE 1000-10 und DIN 105-100 von einer
Elektrofachkraft (keine Person mit der Qualifikation elektrotechnisch unterwiesene Person) ab-
genommen und protokolliert werden. Die Elektrofachkraft hat alle erforderlichen Teilabnahme-
protokolle zu erstellen, die Bestandteil der bauaufsichtlichen Abnahme werden. Abweichungen
von dieser Festlegung sind nicht zulassig, da eine spatere Uberpriifung der ordnungsgemafien
Ausfuihrung der Bauwerkserden/ Fundamenterder nicht mdglich ist.
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0.3 Einzelangaben bei Abweichungen von den ATV

e In Abweichung zur DIN 18325 Oberbauarbeiten sind die Oberbaustoffe (hier: Schotter)
durch den AN zu liefern.

0.4 Einzelangaben zu Nebenleistungen und Besonderen
Leistungen

04.1 Nebenleistungen

Entfallt

0.4.2 Besondere Leistungen

Entfallt
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0.5 Technische Bearbeitung

0.5.1 Ausfuhrungsunterlagen

Dem AN werden die freigegebenen Ausfiihrungsunterlagen fur den Bau der
o Bahnsteige einschliellich Entwéasserung, Kabeltiefbau und Ausstattung
o Treppen und Rampen inkl. Entwasserung PU
e Bahnsteigdacher

o Nebenanlagen wie Parkplatz, RRB, Hebeanlage, u.a.
tibergeben.
Hierbei handelt es sich um die Objektplanung entsprechend Lph 5 HOAI.

Seitens des AN sind die statischen Berechnungen fur die Ingenieurbauten (TWP Lph 4 HOAI)
und die Schal- und Bewehrungsplane der Ingenieurbauten (TWP Lph 5 HOAI) anzufertigen.

Ausgenommen ist die Planung des Verbaus fur die Rampe/Treppe am Hausbahnsteig. Hier
werden dem AN die geprufte Statik und Ausfihrungsplanung Verbau zur Verfligung gestellt.

Fir Detail- / Werkstattplanungen der Bahnsteigdacher, Ausstattungen, wie Gelander, WSH
u.a., der Bahnsteigeinfassungen sowie fur Planungen der Baubehelfe hat der AN die Unterla-
gen nach den Planungsrichtlinien der DB zu erstellen.

Dem AN werden mit Beauftragung folgende Fachplane und Unterlagen digital zur Verfiigung
gestellt. Plane (Bauwerkspléne, Lageplane, Querprofile etc.) erhalt der AN in bearbeitbarer
Form (dwg). Die anderen Unterlagen liegen im pdf-Format vor.

o Vermessungsgrundlagen entsprechend Kap. 0.5.2
e Geometriedaten in den Datenformaten verm.esn
e Plane gemal} Bauvertrag (siehe Planliste Anlage 3.3)

(Anmerkung: Diese werden fortgeschrieben. Der AN erhalt freigegebene Ausfiih-
rungspléane)

e Bauphasenplane der vorliegenden Ausschreibung
e Baugrundgutachten mit allen Anlagen

e Planfeststellungsbeschluss mit zugehdrigen Antragsunterlagen

Der AN erhalt die freigegebenen Planunterlagen zusatzlich einfach in Papierform.

Der AN hat alle vom AG iibergebenen Unterlagen sofort nach Ubergabe eingehend zu uiber-
prifen; Unstimmigkeiten im weitesten Sinne sind unverziiglich gegeniber dem AG schriftlich
mitzuteilen und mit ihm zu kl&ren.
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Erganzend zu Anlage 2.1 qilt:

Der AN schuldet die gesamte zur Erreichung des werkvertraglichen Erfolgs (vertragsgerechte
Herstellung der vertragsgegenstandlichen Baumafinahme) erforderliche technische Bearbei-
tung, soweit diese nicht ausdriicklich als vom AG geschuldet vorgegeben ist. Die erstellten
Unterlagen (Berechnungen, Berichte, Plane usw.) sind dem AG zur Prifung, Genehmigung
und Freigabe vorzulegen. Die einzureichenden Unterlagen miissen durch das hausinterne QS-
System des AN gepruft sein und den Anforderungen der Bauaufsichtsbehorde (EBA VV BAU)
entsprechen. Die Qualitatssicherung ist in einem Prifbericht Qualitatssicherung zu dokumen-
tieren. Der Priufbericht ist mit den Ausfiihrungsunterlagen einzureichen. Der Regelpriflauf ist
dabei zu beachten.

Sofern der AN die Planungsleistungen nicht selbst durchfihrt, sondern an einen Nachunter-
nehmer vergeben will, muss er dieses im Angebot angeben. Die Beauftragung eines Nachun-
ternehmers bedarf der Zustimmung des AG.

Mit der technischen Bearbeitung hat der AN unverzlglich nach Vertragsabschluss zu begin-
nen.

Legt der AN seiner technischen Bearbeitung eigene Annahmen zugrunde, liefert er neben den
Unterlagen auch eine Begriindung dieser Annahme.

Fur die Vergutung der technischen Bearbeitung sind in den Leistungsverzeichnissen geson-
derte Positionen vorgesehen.

Die Ausfiihrungsplanungen sind auf Grundlage der vorliegenden Ausfihrungs- und Genehmi-
gungsplanung unter Einbeziehung der geltenden Rechtsvorschriften, Richtlinien und techni-
schen Vorschriften und nach den anerkannten Regeln der Technik zu erstellen. Es sind die
Beitrage anderer an der Planung (z. B. Ausriistung Elektro) —soweit notwendig- zu berucksich-
tigen.

Alle erforderlichen Detailausarbeitungen, geometrischen Anpassungen, Abstimmungen mit
den Planungen der technischen Ausrtistung (50 Hz, TK u.a.) und sonstigen Planungen Dritter,
Planpriflaufe und Abstimmungen mit Priifinstanzen, etc. sind mit den zugehérigen Leistungs-
positionen der ,Technischen Bearbeitung* abgegolten.

0.5.1.1 Unterlagen nach TSI PRM

Die Nachweisfuhrungen fir die Bauwerke / Objekte / Verkehrsstation Treysa miissen ergan-
zend zum nationalen Vorschriftenwerk die Anforderungen der Technischen Spezifikationen fir
Interoperabilitat (TSI) geman Erlass der Européischen Kommission vom 01.01.2015 erfullen.

Auf der Grundlage der Vorgaben der benannten Stelle fiir Interoperabilitat Eisenbahn Cert —
EBC in Bonn ist die spezielle Planungsleistung ,Unterlagen nach TSI PRM* fiir Phase 3 ,Bau-
ausfuihrung” inklusive aller erforderlichen Teilhefte zu erbringen. Die Unterlagen werden vom
AG zur EG-Prifung eingereicht.
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Die Unterlagen fur die Technische Spezifikation Interoperabilitat (TSI PRM-Prifung) der Phase
1 und 2 wurde vom AG vorab erstellt und wird dem AN nach Beauftragung Ubergeben.

Die Unterlagen fur die Technische Spezifikation Interoperabilitat (TSI PRM-Prifung) der Phase
3 sind vom AN zu erstellen und einzureichen. Die Lieferung der genehmigungsféhigen Unter-
lagen hat in 2-facher Papierausfertigung und 1-fach digital auf Datentragern zu erfolgen. Die
Erstellung und Lieferung der TSI- Unterlagen ,Phase 3 werden mit entsprechenden Leis-
tungspositionen vergiitet.

0.5.2 Erstellung der Bestandsunterlagen und Dokumentation

0.5.2.1 Allgemeines

Die Erstellung von Bestandsunterlagen sowie von Bauwerksbiichern fiir alle herzustellenden
Anlagen gem. ZTV-ING sowie Ril 804.8001 bis 804.8004, 809, 813, 836, 883 und 885 ist Be-
standteil der Leistung und wird mit den entsprechenden LV-Positionen der ,Technischen Be-
arbeitung” vergiitet.

Vom AN sind Bestandszeichnungen fir die ausgefiihrten Leistungen auf Grundlage der Aus-
fuhrungsplanung einschlie3lich aller darin integrierter oder damit verbundener Bauteile zu er-
stellen und zu liefern. Dabei sind auch vom AN eventuell ibernommene bestehende Anlagen
mit darzustellen.

Samtliche Anderungen, die sich wahrend der Bauausfilhrung ergeben, sind vom AN in die
Ausfuhrungspléane zu ibernehmen.

Auf den Bestandsplénen hat der AN die Ubereinstimmung mit der Wirklichkeit zu bescheinigen
und alle Prif- und Genehmigungsvermerke zu ibernehmen.

Alle Bestandsunterlagen missen spatestens bis zur rechtsgeschéaftlichen Abnahme vollstan-
dig vorliegen.

Die Bestandsunterlagen (Ausfihrungsunterlagen von voriibergehenden Bauzustdnden und
von Baubehelfen z&hlen nur dann, wenn die Behelfe bestehen bleiben) sind dem AG in Pa-
pierform und digital zu liefern.

Zusatzlich sind die Bestandsunterlagen fiur DB GIS (siehe Technische Mitteilung zum Regel-
werk Bahn-Geodaten Ril 885, TM 01-09) aufzuarbeiten und zur Verfigung zu stellen.

Der AN hat die Bauakte Teil | und Teil Il, soweit im LV beschrieben, zu erstellen.

Glltig ab 06.08.2018 (Revision 14) Seite: 68 von 109



Bauvorhaben: Modernisierung Verkehrsstation Treysa 2. Baustufe
Vergabe-Nr.: 19FEI39517
Baubeschreibung/VVorbemerkung Anlage 3.0.1

0.5.2.2 Technische Platze SAP R3

Hierzu hat der AN entsprechend beigefugter Musterdatei die erforderlichen Angaben fiir neu
erstellte Anlagenteile in die Tabelle einzutragen und dem AG zur Neuanlage eines Techni-
schen Platzes im System SAP R3 zu Ubergeben. Die Erfassungsblatter sind rechtzeitig vor
Beendigung der EinzelmalRnahmen beim AG zu beantragen. Der Abschluss der Zuarbeiten
fur Technische Platze SAP R3 ist eine Voraussetzung fir die VOB-Abnahme. Die Erfassungs-
blatter sind 6 Wochen vor dem Inbetriebnahmetermin des jeweiligen Bauzustandes dem AG
zu Ubergeben.

0.5.2.3 Bilddokumentation

Zur Dokumentation des Baugeschehens und des Baufortschrittes ist vom AN eine Bilddoku-
mentation zu erstellen. In der Bilddokumentation sind alle wesentlichen Baufortschritte zu er-
fassen. Die Bilddokumentation ist in digitaler Form einmal im Monat in jeweils aktualisierter
Form dem AG zu iibergeben.

0.5.2.4 Leitungen und Kabel wahrend des Baus dokumentieren

Alle nicht im Plan enthaltenen, aber aufgefundenen Kabel und Leitungen sind vom AN einzu-
messen und in einem Plan zu erfassen, der bei der Bautilberwachung gefuhrt wird. Dies gilt
auch fur Kabel und Leitungen, die aul3er Betrieb sind. Hinweis: Im Revisionsplan werden nicht
in Betrieb befindliche Kabel nicht aufgenommen. Es wird dann also zwei Plane geben. Einen
Revisionsplan und einen Plan mit ,toten* Kabeln, der bei der BU ist.

0.5.2.5 Vermessungstechnische Bestandsdokumentation

Die Grundlagen der vermessungstechnischen Bestandsdokumentation sind insbesondere in
den Ril 804, 809, 883 und 885 sowie in der TM 2009-001 geregelt. Diese umfasst die Aktua-
lisierung der Topographie im DB-GIS, die Lichtraumdokumentation, die Prifung des Fest-
punktfeldes und die Uberarbeitung der Trassenplane.

Vor Beginn der Leistungen -Bestandsunterlagen liefern- sind sowohl der Umfang der Mess-
arbeiten als auch der Umfang und die Form der Ubergabe der Ergebnisse mit dem Fachge-
biet Vermessung des AG abzustimmen.

Vom AN ist die Ubereinstimmung der Bauausfiihrung mit den bauaufsichtlich genehmigten
Planen schriftlich zu bestatigen.
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¢ Als Bestandszeichnungen gelten Ausfiihrungszeichnungen und Berechnungen, die
entsprechend dem Prif- und Genehmigungsverfahren und der Bauausfiihrung berich-
tigt sind und als ,Mit der Ausfiihrung Ubereinstimmend” durch AN und AG bzw. deren
Vertreter erklart sind.

e Dariiber hinaus sind vom AN Ubersichtsplane anzufertigen, die zu Bestandsiiber-
sichtspldnen gem. den oben genannten Vorschriften fortzuschreiben sind.

o Die Bauwerksbicher/Bauwerkshefte sind unmittelbar nach Fertigstellung der Bau-
werke zur Durchfihrung der 1. Hauptprifung vor der VOB-Abnahme vorzulegen.

¢ Im Bauwerk oder dem Baugrund ggf. verbleibende Baubehelfe und Bauteile sind in
den Bestandsplanen darzustellen.

e Die IVL-Plane sind zu aktualisieren.

o Esistin jedem Fall eine Abstimmung mit IZ-Plan der DB AG durchzuftihren.

Die Bestandsunterlagen sind in DB GIS zu tbergeben.

Weiterhin hat die Bestandsvermessung und Uberfiihrung nach DB-REF durch den AN zu er-
folgen. Dies beinhaltet ebenfalls die Berichtigung der IVMG-Trassenpléane, Einarbeitung der

Bestandsdaten in die Infrastrukturdatenbank DB-GIS sowie die Berichtigung der Lichtraum-

datenbank. Diese Arbeiten durfen nur durch DB GIS zugelassene Biros ausgefuhrt werden.
Die Aufwendungen hierfiir sind einzukalkulieren und werden nicht gesondert vergutet.

0.5.2.6 Dokumentation (Erganzung DB S&S)

1. Der AG bendtigt fiir den Betrieb einer Verkehrsstation und eines Empfangsgebdudes
eine das Gesamtvorhaben betreffende vollstandige Dokumentation in deutscher Spra-
che. Diese Dokumentation muss so beschaffen sein, dass der AG in der Lage ist, sei-
nen gesetzlichen Anforderungen, insbesondere denen nach TEIV, VV Bau, VV Bau-
STE nach zu kommen, Betrieb, Erhaltung und Instandhaltung / Instandsetzung durch-
zufiihren. Das Vorliegen der Dokumentation ist aufgrund nationaler wie europarechtli-
cher Vorgaben, insbesondere der TEIV, VV Bau, VV Bau-STE Voraussetzung einer
endgultigen Inbetriebnahme der fertiggestellten Anlage.

2. Angesichts der in Ziffer 1 dargestellten Bedeutung der Dokumentation fiir den AG stellt
das Beibringen der Unterlagen zur Bauakte eine wesentliche Hauptleistungspflicht des
AN dar.

3. Der Umfang und die Art der unter Ziffer 1 genannten Dokumentation ergeben sich in
technischer Hinsicht aus der Bauakte. Deren Aufbau und Zusammensetzung bestimmt
sich nach der projektspezifischen Ablagestruktur (Anlage 3.18) sowie der Ril 813 und
der TM 2017-03 - Neuvertffentlichung Ril 813.0104 ,Dokumentationsvorgaben®. Die
Dokumentation beinhaltet alle zur Erfiillung der Vorgaben gemal Ziffer 1 notwendigen
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Unterlagen und Dokumente; sie beschreibt die Verkehrsstation oder das Empfangsge-
baude in seiner tatsachlichen Ausfiihrung und umfasst insbesondere Bestandspléne,
Konstruktionszeichnungen, Genehmigungen, Zulassungsbescheide, Abnahmeproto-
kolle, Prifzeugnisse, Konformitatserklarungen, Nachweise, Bedienungsanweisungen,
Instandhaltungsvorgaben, etc. Aus der projektspezifischen Ablagestruktur ist ersicht-
lich, welche Unterlagen von welchem Projektbeteiligten wann und in welcher Form bei-
zubringen sind. Der AN hat samtliche in der Ablagestruktur in die Verantwortung der
Baufirma gelegten Unterlagen beizubringen, es sei denn, diese betreffen die Leistun-
gen des AN nicht. Diese Verpflichtung besteht unabh&angig davon, ob Leistungen oder
Einheiten betroffen sind, die von dem AN selbst oder von seinen Nachunternehmern
hergestellt wurden.

4. Der AN hat die von ihm beizubringenden Unterlagen zur Bauakte entsprechend der
projektspezifischen Ablagestruktur unterteilt nach der ,Bauakte Teil I und der ,Bauakte
Teil II" zu Gbergeben. Die Bauakte Teil Il umfasst die Unterlagen, die zur Aufnahme
der Nutzung einer Anlage zwingend erforderlich sind. Diese Unterlagen hat der AN
dem AG spatestens zwei Wochen vor der Fertigstellung und Herstellung der Funkti-
onsfahigkeit einer (Teil-)Anlage vollstéandig zu ibergeben. Ohne vollstandige Ubergabe
der vom AN fur den Teil Il der Bauakte zu liefernden Unterlagen gilt eine (Teil-) Anlage
nicht als fertig gestellt. Die Bauakte Teil | umfasst alle Gbrigen die Verkehrsstation bzw.
das Empfangsgebaude betreffenden Unterlagen. Diese hat der AN dem AG mit dem
Abnahmebegehren gemaR Ziffer 8.1 des Bauvertrages, spatestens jedoch zwei Wo-
chen vor der Abnahme, vollstandig zu tbergeben.

5. Zum Zeitpunkt der Ubergabe miissen die vom AN fiir die Bauakte zu liefernden Unter-
lagen und Dokumente den aktuellen, tatsachlich vorhandenen Zustand aller Leistun-
gen des AN beschreiben. Die Ubereinstimmung der Dokumentation mit der Wirklichkeit
ist in geeigneter Form schriftlich zu bescheinigen.

6. Der AN ist fur die Richtigkeit und Vollstandigkeit der von ihm zur Bauakte zu liefernden
Unterlagen und Dokumente allein verantwortlich, insbesondere hinsichtlich:

e Erfullung der Anforderungen dieses Vertrages,

o anforderungs- und systemgerechter Konstruktion,

o rechnerischer Nachweise und Erprobungsberichte,

o Darstellungen hinsichtlich Zustand und technischer Ausfiihrung,
e Eignung fur Betrieb und Instandhaltung,

¢ Normenkonformitat,

e Einhaltung der anerkannten Regeln der Technik.

7. Die Ubergabe der vom AN fiir die Bauakte zu liefernden Unterlagen und Dokumente
hat einheitlich, vollstandig und in der projektspezifischen Ablagestruktur sowie der Ril
813 und der TM 2017-03 - Neuveroffentlichung Ril 813.0104 ,Dokumentationsvorga-
ben* vorgegebenen Struktur und Form zu erfolgen. Die hierfir notwendigen Ordner,

Glltig ab 06.08.2018 (Revision 14) Seite: 71 von 109



Bauvorhaben: Modernisierung Verkehrsstation Treysa 2. Baustufe
Vergabe-Nr.: 19FEI39517
Baubeschreibung/VVorbemerkung Anlage 3.0.1

Datentrager, etc. hat der AN in der geforderten Qualitat und vorgegebenen Erschei-
nung und Struktur (mit) zu liefern. Die zu liefernden Unterlagen und Dokumente gehen
einschliel3lich der mitzuliefernden Ordner, Datentrager etc. in das Eigentum des AG
Uber. Der AG ist berechtigt, die Bauakte einschlief3lich der vom AN hierzu gelieferten
Bestandteile fiir Zwecke des Betriebs, die Erhaltung der Anlagen und andere interne
betriebliche Zwecke zu gebrauchen, zu vervielféltigen und diese Vervielfaltigungsstu-
cke, auch in elektronischer Form innerhalb des DB Konzerns zu verbreiten.

0.5.2.7 Dokumentation und Abnahme (Ergdnzung DB S&S)

1. Nach der Fertigstellung, dem Herstellen der Funktionsfahigkeit sowie der erfolgreichen
Inbetriebnahme der Leistungen des AN erfolgt die Abnahme (formliche Abnahme)
durch den AG, wenn

o die in den Protokollen der Abnahmeprifungen, der technischen Abnahmen o-
der der Inbetriebnahme festgehaltenen, wesentlichen Mangel, Beanstandun-
gen oder Restarbeiten abgearbeitet sind und der AN dies in geeigneter Form
nachgewiesen hat;

e samtliche vom AN vor der Abnahme beizubringenden bzw. fir den AG vorzu-
bereitenden 6ffentlichen Erlaubnisse, Abnahme- und Prifbescheinigungen
ohne Beanstandungen, Auflagen oder Vorbehalte vorliegen bzw. alle Bean-
standungen, Auflagen oder Vorbehalte nachweislich und bestétigt erledigt, be-
seitigt oder erfillt sind;

e alle vom AN fiur die Bauakte, Teile |1 und Il beizubringenden Unterlagen und
Dokumente dem AG Ubergeben sind.

2. Der AG ist u.a. berechtigt, die Abnahme zu verweigern, wenn

o die Leistungen nicht vollstdndig oder mit mehr als nur unwesentlichen Mangeln
versehen sind, die die Inbetriebnahme oder den Betrieb ausschliel3en oder
mehr als nur unwesentlich beeintrachtigen;

o die in den Protokollen der Abnahmeprifungen, der technischen Abnahmen o-
der Inbetriebnahme festgehaltenen Mangel, Beanstandungen und Restarbeiten
nicht bis auf nur unwesentliche Reste abgearbeitet sind;

e die vom AN zur Bauakte zu liefernden Unterlagen und Dokumente nicht, nicht
vollstandig oder richtig oder nicht in der in der Ablagestruktur vorgegebenen Art
und Weise vorliegen;

e Schutt, Mull, Verpackungsmaterial etc. nicht beseitigt sind,;

e Verschmutzungen im Leistungsbereich des AN oder im Leistungsbereich Drit-
ter, verursacht durch den AN, nicht beseitigt sind,
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o erforderliche behdrdliche Erlaubnisse, Genehmigungen, Abnahmen oder Prif-
bescheinigungen nicht oder nicht ohne wesentliche Beanstandungen, Auflagen
oder Vorbehalte vorliegen bzw. Beanstandungen, Auflagen oder Vorbehalte
nicht nachweislich und bestéatigt erledigt, beseitigt oder erfillt sind,

o die Baustelleneinrichtung noch nicht in allen wesentlichen Bereichen entfernt
wurde.

Die Haufung von optischen Mangeln, Reinigungsméangeln oder unwesentlichen Mangeln steht
einem wesentlichen Mangel gleich.

0.5.2.8 Dokumentation und Einbehalt (Erganzung DB S&S)

Bis zur Vorlage der vollstandigen und mangelfreien Unterlagen und Dokumente, die der AN
hinsichtlich der Bauakte Teil | und Il zu Ubergeben hat, steht dem AG aufgrund der Wichtigkeit
dieser Unterlagen fir die endgiiltige Inbetriebnahme der Anlage unabhangig von der Méglich-
keit, eine Abnahme aus diesem Grund zu verweigern, das Recht zu, 10 % der Netto-Vertrags-
wertes des AN, mindestens jedoch € 20.000,00 zinslos einzubehalten. Die Voraussetzungen
fur die Auszahlung dieses Einbehaltes hat der AN darzulegen und zu beweisen.

0.5.3 Elektronisches Dokumentenverwaltungssystem

Der AN hat sich in das Dokumentenmanagementsystem (DMS) thinkproject! des AG einbinden
zu lassen und aktiv mitzuarbeiten.

Das DMS dient dem AG zur Dokumentation und Steuerung des Projektes sowie dem Vertrags-
geschehen. Es werden Schriftverkehr, Planunterlagen nebst Planlaufen, Besprechungswe-
sen, angekindigte Vertragsabweichungen, Nachtréage etc. sowie Kostenibersichten abgebil-
det und das Erteilen von Arbeitsauftrdgen ermdglicht.

Der AN hat selbst zu entscheiden, wie viele Teilnehmer er fir das DMS anmeldet.
Dokumente sind durch den AN ausschlie3lich im Format PDF in das DMS einzustellen.

Es gelten die Bedingungen fir die Benutzung von Datenverarbeitungsanlagen des AG durch
Dritte.
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0.5.4  Vermessungsleistungen

Der AN hat alle Vermessungsleistungen zu erbringen, die zur Realisierung der hier beschrie-
benen MalRnahmen erforderlich sind. Dazu sind entsprechende Leistungspositionen im LV
vorgesehen.

Nachfolgend werden Details und Randbedingungen beschrieben:

0.5.4.1 Allgemein

Zu den Vermessungsleistungen zahlen im Wesentlichen: Baudurchfihrungs- und Bestands-
vermessungen einschl. erganzenden Aufnahmen und Erfassung von Gelande und Gleisdaten
sowie Dokumentation, Vorhaltung, Bereitstellung und Ubergabe aller aktuellen relevanten ver-
messungstechnischen Projektdaten und aller Informationsobjekte in analoger und digitaler
Form.

Der Dokumentationsbereich umfasst den gesamten Blattschnitt des Ordnungsrahmens der DB
Netz AG, in dem sich das Projekt abbildet (alte/neue Blattschnitte der Strecke).

Nach Auftragsbeginn wird mit der Bautiberwachung und dem AG eine vermessungstechnische
Besprechung durchgefiihrt. Weitere vermessungstechnische Fachbesprechungen (Baube-
sprechung Vermessung) werden nach Erfordernis durchgefihrt.

Der AN tragt fiir die richtige Anwendung von Koordinaten und Héhen und deren Ubertragung
in die Ortlichkeit bei allen ihm obliegenden Vermessungsarbeiten die alleinige Verantwortung.

Alle Vermessungen und Berechnungen sind durchgreifend und unabh&ngig zu verproben. Die
Ergebnisse sind in prufbarer Form darzustellen und der Bautiberwachung des AG zu uberge-
ben.

Der AN hat der Bauuberwachung des AG jeweils unverziiglich Kopien aller Messdaten und
deren rechnerische Bearbeitung zu tibergeben. Die ausschlief3liche Verantwortung des AN fiir
die einzuhaltenden Toleranzen bleibt hierdurch unberdihrt.

Die Leistungen umfassen neben den in der Ortlichkeit erforderlichen Arbeiten und deren bii-
romafiger, rechnerischer und zeichnerischer Auswertung auch alle fir die Durchfiihrung not-
wendigen und vorbereitenden Maflinahmen.

Der AN verpflichtet sich, Uber seine Vermessungsarbeiten Protokolle fertigen zu lassen und
diese sowie alle anderen im Zusammenhang mit der Durchfiihrung der Bauleistungen erstell-
ten vermessungstechnischen Unterlagen (Messprotokolle, Feldblicher, Berechnungen usw.)
im Original, geordnet in Ordnern zusammengestellt und mit entsprechenden Erlauterungen
versehen, dem AG zu Ubergeben. Dabei sind die vom AG getroffenen Festlegungen, zur Form
und dem Inhalt der zu Ubergebenden Dokumente (Punktkennzeichen, Listings, Datenformate,
Files, Schnittstellen usw.), einzuhalten. Die Daten werden digital auf CD/DVD und in Papier-
form (3-fach) Gbergeben.
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0.5.4.2 Vermessungsunterlagen des AG
Dem AN werden als vermessungstechnische Bearbeitungsunterlage und Ausfiihrungsgrund-

lage fir die ortliche Situierung der Bauwerke und aller Objekte sowie die Dokumentation fol-
gende Unterlagen entsprechend dem Baufortschritt zur Verfligung gestellt:

Ordnungsrahmen der DB AG

=  Nummernbezirke gemaf Ril 885 und Ordnungsrahmen der DB GIS

Festpunkifeld

= Ausfuhrung: Als Bezugssystem fir die Lage gilt das Koordinatensystem Netz 77 und das
Landes-H6hensystem.

= |m Rahmen der Bestandsdokumentation ist durch den AN die DB-GIS orientierte Darstel-
lung der Bahnanlagen in das Bezugssystem DB _REF zu uberfuhren.

=  Festpunktibersichtsplane
= Koordinaten- und Héhenverzeichnis der Lage- und Hohenfestpunkte

» Einmessungsskizzen der Festpunkte (nur PS1)

Gleisgeometrisches Projekt (Gleisnetz)

=  Trassierungsentwurf

=  Achsen der Bau- und Endzustande

Ausfiihrungsunterlagen

=  Planung (M 1:500, 200 u.a.) in bearbeitbarer Form

Bestandsdaten

=  Bahnhofs- und Streckenplane
= Gleisdaten der Bestandsgleise
= Urgelandeaufnahme

=  Soll-Ist-Vergleichsmessung der Gleise
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Alle sonstigen verfligbaren vermessungstechnischen Bestandsunterlagen konnen dem AN auf
Anfrage zur Verfigung gestellt werden (Zustandig: I.NP-W-A(D)).

Bestandsplane und Bestandsdaten sind auf ihre Verwendbarkeit zu prifen und erheben nicht
den Anspruch auf Vollstandigkeit und Aktualitat.

Im Rahmen der Auftragnehmerleistungen sind diese mit der Projektbearbeitung zu vervollstan-
digen, zu aktualisieren und fortzufiihren.

Durch die Ubergabe der vorstehend genannten Unterlagen sind die gemaR VOB/B § 3 Abs. 2
vorgeschriebenen Aufgaben des AG erfillt.

Der AN hat alle ihm zur Verfiigung gestellten Unterlagen auf Vollstdndigkeit, Richtigkeit und
Widerspruchsfreiheit in Bezug auf vermessungstechnische Belange zu prifen. Fehlen dem
AN Unterlagen, sind diese uber den AG anzufordern. Die Ubergabe der Unterlagen wird
schriftlich bestatigt.

0.5.4.3 Vermessungstechnische Leistungen des AN

Vom AN werden alle Vermessungsleistungen erbracht, die zur exakten raumlichen Situierung
der Verkehrsanlage, der Bauwerke und aller Objekte, sowie zum Nachweis ihrer plangerech-
ten und standsicheren Realisierung erforderlich sind.

Hierzu gehdren u.a. folgende Leistungen:

@ Der AN ist fur die Sicherung und Erhaltung des ihm Ubergebenen Festpunktfeldes und
das Freihalten der Sichten verantwortlich.

2 Die Vermarkung und Neubestimmung durch BaumalRnahmen verloren gegangener
oder gefahrdeter Festpunkte sowie die Vermarkung, Messung und Berechnung aller
weiteren im Anschluss an das Ubergebene Festpunktfeld fir die Baudurchfiihrung er-
forderlichen Festpunkte (z.B. dem objektbezogenen Festpunktfeld) obliegt dem AN. Es
ist die Ril 883.0032 anzuwenden und unabhéngig von der Auflosung der Querfelder
die Strecke zweiseitig zu vermarken.

3) Erganzung des vorhandenen Lage- und Hohenfestpunktfeldes entlang der Trasse fur
die aul3ere und innere Orientierung des Gesamtprojektes.

4 Vom AN ist ein Festpunktibersichtsplan zu erstellen. Die Darstellung muss so erfolgen,
dass die Verkniipfung zu den Punkten des benachbarten Bestandes bzw. an das tber-
geordnete Netz ersichtlich ist.

(5) Die Punktnummerierung erfolgt gemal dem Schema des Arbeitsgebietes Datenma-
nagement (.LNP-SW-A(D)).

(6) Das Ubergabeformat der Koordinaten und das Format der Festpunktiibersichten sind
mit dem AG abzustimmen. Der Gesamtdokumentation wird ein Erlauterungsbericht bei-
geflgt.

(7) Werden durch Baumal3nahmen Festpunkte zerstort oder Punktverlegungen notwen-
dig, so ist die Baulberwachung umgehend zu verstandigen.
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(8)
(9)

(10)
(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

Vor Vermessungsarbeiten sind die Festpunkte jeweils beziglich ihrer unveréanderten
Lage und Hohe zu dberprifen.

Gleisvermarkungspunkte sind vor Beginn der Absteckarbeiten jeweils beziglich ihrer
unverénderten Lage und Hohe durch Spannmalmessung und Nivellement zu tberpri-
fen.

Die Kosten der Neubestimmung tragt der AN, sofern die Festpunkte durch Baumal3-
nahmen beschadigt oder zerstort wurden.

Fuhrt die Aul3erachtlassung o0.g. Forderungen zu vermessungstechnischen Mehrarbei-
ten, hat der AN diese Kosten zu tbernehmen.

Die Verantwortung fiir fehlerhafte Bauausfiihrungen als Folge von Berechnungs-, Ver-
messungs- und Absteckfehlern, deren Ursache in der mangelhaften Uberpriifung der
Festpunkte liegen, tragt der AN.

Die Durchfuhrung von notwendigen Aufnahmen: Bestandsaufmass / Gelandeauf-
nahme / Bauwerksaufmass

i. Terrestrische Messungen zur Erfassung von planungsrelevanten Zwangspunk-
ten, vorhandener Bauwerke, kreuzender Leitungen, etc..
ii. Erstellen vermessungstechnische Lage- und Hohenpléne und Darstellung von
Leitungen.
iil. Ermitteln und Darstellen von Gelandeschnitten.

Ausgehend von dem zu erstellenden objektbezogenen Lage- und Hohenfestpunktfeld
gemal Ril 883.0020 hat der AN alle fur die planmafiige Bauausfiihrung erforderlichen
Vermessungsarbeiten (Berechnungen, Absteckungen und Aufnahmen) in eigener Ver-
antwortung gemal den Richtlinien nach den anerkannten Regeln der Technik durch-
zufiihren. Mit der Bearbeitung ist sicherzustellen, dass die Koordinaten zur Absteckung
der geometrischen Elemente widerspruchsfrei vom objektbezogenen Festpunkifeld in
die Ortlichkeit Uibertragen werden kénnen. Die Richtigkeit der Absteckungen (Bau-
werke, Objekte, Gleise und Weichen) ist durch eine vom Absteckvorgang unabhéangige
Kontrollaufnahme der Absteckpunkte und der Sicherungen nachzuweisen. Die Abweli-
chungen zwischen Absteckung und Kontrollaufnahme sind in prifbarer Form vorzule-
gen.

Die Bestandsvermessung und Uberfilhrung nach DB-REF hat durch den AN zu erfol-
gen. Dies beinhaltet ebenfalls die Berichtigung der IVMG-Trassenplane, Einarbeitung
der Bestandsdaten in die Infrastrukturdatenbank DB-GIS sowie die Berichtigung der
Lichtraumdatenbank. Diese Arbeiten dirfen nur durch DB-GIS zugelassene Biros aus-
gefuhrt werden. Die Aufwendungen hierfir sind einzukalkulieren und werden nicht ge-
sondert vergutet

0.5.4.3.1 Vermessungskonzept, QMS

Zur Beurteilung der geplanten Vermessungsleistungen legt der AN dem AG rechtzeitig vor
Beginn der Vermessungsarbeiten (mind. jedoch 6 Wochen vorher) ein Konzept vor, in dem er

das methodische Vorgehen, die Art der Vermarkung, Netzkonfiguration, Messung, Berech-
nung, Absteckung, Aufmal, Kontrolle und Dokumentation der vermessungstechnischen Leis-
tungen mit den entsprechenden Genauigkeitsuntersuchungen und -angaben dargelegt.
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Es ist zu beschreiben, wie die erforderlichen Vermessungsleistungen quantitativ und qualitativ
nach den anerkannten Regeln der Technik und den Bahn-Bestimmungen sowie den zentralen
Vorgaben geplant und durchgefiihrt werden.

Es ist ein ,Qualitatsmanagementsystem QMS* fiir alle vermessungstechnischen Leistungen
aufzustellen.

0.5.4.3.2 Berechnungen, Absteckungen, Aufmafe und Kontrolle

Ausgehend von dem zu erstellenden objektbezogenen Lage- und Héhenfestpunktfeld geman
Ril 883.0020 hat der AN alle fiir die planmafige Bauausfihrung erforderlichen Vermessungs-
arbeiten (Berechnungen, Absteckungen und Aufnahmen) in eigener Verantwortung gemaf
den Richtlinien nach den anerkannten Regeln der Technik durchzufiihren.

Mit der Bearbeitung ist sicherzustellen, dass die Koordinaten zur Absteckung der geometri-
schen Elemente widerspruchsfrei vom objektbezogenen Festpunktfeld in die Ortlichkeit tiber-
tragen werden kdnnen.

Die Richtigkeit der Absteckungen (Bauwerke, Objekte, Gleise und Weichen) ist durch eine
vom Absteckvorgang unabhangige Kontrollaufnahme der Absteckpunkte und der Sicherungen
nachzuweisen. Die Abweichungen zwischen Absteckung und Kontrollaufnahme sind in prf-
barer Form vorzulegen.

Absteckung aller Bauwerke

Abstecken der Bauwerke (lage- und héhenmaRiges Ubertragen der in den Bauausfiihrungs-
planen dokumentierten Objektgeometrie in die Ortlichkeit).

Bei Vermessungsarbeiten im Bauwerksnetz ist der Aufwand i.d.R. so zu bemessen, dass die
Standardabweichungen (= mittlere Fehler)

+ 0,001 m fur Stand- u. Zielpunktzentrierungen
+ 0,0004 gon fur Richtungen

+ (0,005 m + 0,000002 x D) fur Distanzen

+ 2,0 mm/km Doppelnivellement

erreicht werden.

Far identische Punkte, die vom gleichen oder von benachbarten Festpunkten aus abgesteckt
oder kontrolliert werden, gelten die folgenden Genauigkeitsforderungen:
Lagefehler m(L) = 10 mm

Hohenfehler m(H) =+ 2 mm
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Der AN hat die Absteckelemente fir den Bau eines Bauwerkes unter Beriicksichtigung aller
netzspezifischen Daten (Hohenlage, Projektionsmalfistab) zu ermitteln und in einem Absteck-
plan darzustellen.

Der AN hat die Bauwerksachsen und die abzusteckenden Bauwerkspunkte in das Lage- und
Hohennetz einzurechnen. Die Einrechnungsunterlagen sind in Ordnern zusammenzustellen
und durch Niederschriften zu erlautern. Sie sind der DB AG sofort nach der Einrechnung mit
der dazugehdrigen Einrechnungsskizze und einem Lageplan zu tGbergeben.

In dem Lageplan sind fur gleisnahe Bauwerkspunkte die Hohe der Schienenoberkante (SO)
und die Abstande zur Bauwerkshauptachse oder den néchstliegenden Gleisen einzutragen.

Die Absteckung der Bauwerkshauptpunkte hat so zu erfolgen, dass eine ordnungsgemalile
Bauausfiihrung gewébhrleistet ist. Werden fir die Absteckung zusatzliche Einrechnungen er-
forderlich, sind diese vom AN zu erbringen.

Uberpriifen der Bauwerks- und Objektgeometrie

Der AN prift die Bauwerksgeometrie hinsichtlich der plangerechten Situierung der Objekte in
allen wesentlichen Phasen des Baugeschehens und vor der Schlussabnahme fuhrt er den Soll
/ Ist Vergleich durch.

Diese Uberpriifung wird unabhéngig durchgefiihrt von einem Vermessungsingenieur, der nicht
mit der Ausfiihrungsvermessung betraut ist.

Aufmald durchfuhren, auswerten und dokumentieren

Nach Fertigstellung eines Bauteils/Bauzustandes, fir das/den ein Aufmald vorgesehen ist,
pruft der AN die Messgerate (soweit erforderlich) und dokumentiert die Prifung. Er halt die
Zertifikate der Eichungen der verwendeten Geréte vor.

Der AN fuihrt das Aufmal’d gemaR vertraglicher Vorgaben und Konzept durch, fiihrt die Kontrolle
durch eigenstandige, unabhéngige Messungen durch und dokumentiert beide. Die Genauig-
keitsanforderungen entsprechen denen der Absteckung. Er weist die Einhaltung der zul&ssi-
gen vermessungstechnischen Toleranzen nach und erstellt die Dokumentation von Aufmaf}
und Kontrolle (analog und digital).

Zur Dokumentation (analog und digital) gehoéren:

= Nachweis der Messgerateprifung und Kalibrierung der Messgerate

Absteckungsskizze mit Punktnummern etc.

Feldbtcher

Nachweis der Bezugs- und Hilfspunkte

Nachweis der Einhaltung der zuldssigen vermessungstechnischen Toleranzen
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Der AN wertet das Aufmald aus, fuhrt den Soll-/Ist-Vergleich (Abweichung von Station, Achs-
abstandsmalRen und Sollhéhen) gemalR den einschldgigen Vorschriften und zuséatzlicher An-
forderungen aus den Konzepten durch und dokumentiert ihn. Er stellt etwaige Toleranziber-
schreitungen ubersichtlich dar, bei Linienbauwerken nimmt er zuséatzlich eine grafische Aus-
wertung vor. Er stellt die Ergebnisse in einer Dokumentation zusammen.

Der AN hélt die Dokumentation vor und Ubergibt sie auf Anforderung der Baulberwachung
rechtzeitig vor der nachsten Bauphase. Entspricht die Durchfiihrung nicht den Anforderungen,
wiederholt der AN das Aufmald bzw. vervollstandigt die Dokumentation. Anschlie3end bereitet
er die Ergebnisse zur Ubernahme in die Bauwerksakte auf.

Toleranziberschreitungen

Werden bei der Durchfiihrung des Aufmal3es Toleranziiberschreitungen festgestellt, teilt der
AN diese sofort der Bauuiberwachung mit, entwickelt Gegenmal3inahmen und schlagt diese
vor.

Ist die Stellungnahme der Bautberwachung zu den vorgeschlagenen Gegenmal3nahmen ne-
gativ, Uberarbeitet der AN die GegenmalRnahmen, bei positiver Stellungnahme setzt er die
Malnahmen um.

Setzungs- und Verformungsmessungen

Bewegungs- und Deformationsmessungen an konstruktiv bedeutsamen Punkten der zu erstel-
lenden Objekte innerhalb der Gewéhrleistungsfrist:

Der AN hat vom Baubeginn bis zur Bauwerksabnahme unter sinngemafRer Anwendung der
DIN 4107 und DIN 1076 die Setzungs- und Verformungsmessungen an konstruktiv bedeutsa-
men Punkten verantwortlich durchzufihren.

Erstellung des Messprogramms nach ZTV-ING Teil 1 Allgemeines, Abschnitt 2 Technische
Bearbeitung, Kap. 2.

Planung und Durchfiihrung von Kontrollvermessungen fiir die Uberwachung aller Gleisanla-
gen im Einflussbereich von BaumalRRnahmen wéahrend der Bauzeit.

Planung und Durchfiihrung von langfristigen vermessungstechnischen Objektiiberwachungen
innerhalb der Gewahrleistungsfrist im Rahmen der Ausfiihrungskontrolle baulicher Mal3nah-
men sowie zur Beweissicherung.

Im Zuge der Ausfiihrungsplanungen sind entsprechend dem Vermessungskonzept zur Bau-
werkstberwachung Plane der Setzungsmesspunkte vom AN zu erstellen.

DB-GIS orientierte Darstellung der Bahnanlagen

Die vorhandenen digitalen Daten sind im Zuge der weiteren Bearbeitung zu Uberarbeiten und
dem Baufortschritt entsprechend baubegleitend zu aktualisieren.

Es ist fir den gesamten Blattschnitt des Ordnungsrahmens die Objektbildung durchzufiihren.
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Gemal den Vorgaben des Informationsobjektkatalogs der DB AG sind die Objekte fur das
Lageplansystem und den konstruktiven Ingenieurbau zu erfassen. Die grafischen und be-
schreibenden Daten sind nach den Vorgaben der Ril 885 der DB AG aufzubereiten.

Datenerfassung fiir die Einarbeitung und Dokumentation in DB GIS:

Der AN bereitet die fur die Bestandsdokumentation relevanten Daten der Informationsobjekte
und die Ergebnisse der durchgefiihrten Aufmale fur die Einarbeitung in DB GIS vor und er-
fasst die Daten in den Formblattern. Der AN unterschreibt die Formblatter (durch den fachlich
verantwortlichen Bauleiter) und legt sie mit der Begleitdokumentation dem AG vor. Entspre-
chen die Unterlagen nicht den Vorgaben, werden sie vom AN Uberarbeitet.

Die Einarbeitung der GIS-Objekte in den von I.NP-SW-A(D) bereitgestellten Arbeitsauftrag er-
folgt durch den AN im Bezugssystem DB_REF.

0.5.4.4 Unterlagen des AN

Nach Abschluss der Baumalinahme sowie raumlich begrenzter Bauwerksteile hat der AN ent-
sprechend den Richtlinien 809, 883 und 885 sowie mitgeltender Technischer Mitteilungen (TM
z.B. geodatische Abnahme s. TM 01/2009 zur 885) eine vermessungstechnische Bestands-
dokumentation fur samtliche hergestellte Gewerke zu erbringen. Diese Bestandsdokumenta-
tion beinhaltet die vollstandige Aktualisierung des DB-GIS fir Geometrie- und Sachdaten so-
wie des Festpunktfeldes einschlieflich Gleisvermarkung. Insbesondere fur die Aktualisierung
des DB-GIS ist darauf zu achten, dass wahrend der Bauphase spéater nicht mehr sichtbare
Bauwerke und Bauwerksteile vorab erfasst und so aufbereitet werden, dass eine direkte Uber-
nahme der Geometrie- und Sachdaten in DB-GIS erfolgen kann.

Vom AN sind folgende Unterlagen im Zuge der Ausflihrung der einzelnen Leistungen, sowie
spatestens vor der jeweiligen Teilabnahme und der Abnahme dem AG termingerecht zu tber-
geben:

Erlauterungsberichte zu allen durch den AN angefertigten und abzugebenden Unterlagen (Be-
rechnungen, Feldbiicher, Messprotokolle, EDV-Ausdrucke, Objektdaten).

0.5.5 Beweissicherung

Fur alle im Bereich der Baumalinahme liegenden, fir die Baustellenzufahrt und -einrichtung
bestimmten Wege und Flachen sowie alle von der BaumalRnahme betroffenen und in unmittel-
barer Nahe liegenden Bauwerke und Einrichtungen ist vor Beginn der BaumalRnahme gemein-
sam mit allen Beteiligten eine Beweissicherung durchzufiihren. Die Ausfihrung des Beweissi-
cherungsverfahren erfolgt auf Veranlassung des AN durch einen 6ffentlich bestellten und ver-
eidigten Sachverstandigen.
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Durch die Beweissicherung soll der Zustand von Bauwerken, StralRen, 6ffentlichen Anlagen,
Leitungen, Gewassern, Grundstiicken und Anlagen Dritter sowie der DB AG und aller derer,
die durch das Baugeschehen betroffen sind, vor Beginn, wahrend und nach Ende der Baumal3-
nahme festgehalten werden. Zur eindeutigen Feststellung ist es erforderlich, Fotos anzuferti-
gen. Erkennbare Schéaden sind im Protokoll festzuhalten.

Wenn es zur genauen Feststellung notwendig ist, hat der AN Beobachtungsmarken, z.B. H6-
henbolzen anzubringen. Der AN halt die Messpunkte im Lageplan ,Beweissicherung* fest. Der
AN hat die Beweissicherung im Einvernehmen mit dem AG einzuleiten. Mit der Beweissiche-
rung ist so rechtzeitig zu beginnen, dass sie noch vor Baubeginn abgeschlossen werden kann.

Der AN hat an der Beweissicherung betroffene private Grundstiickeigentiimer, den AG bzw.
die Bauiiberwachung, die betroffene Gemeinde und die Leitungstréager zu beteiligen.

Der AN hat tber jeden Termin eine Niederschrift zu fertigen. Diese Niederschrift ist von allen
Beteiligten durch Unterschrift anzuerkennen. Vor Anweisung der Schlussrechnung hat der AN
durch eine Freistellungserklarung nachzuweisen, dass er alle im Zusammenhang mit der Leis-
tung entstandenen Anspriiche Dritter sowie alle Auflagen und Verpflichtungen gegenuber den
Betroffenen erfillt hat.

Alle Aufwendungen im Zusammenhang mit der Beweissicherung sind in den Einheitspreis der
hierfir vorgesehenen LV-Position einzurechnen.

0.5.6 Bauzeitenplan

In Erganzung zu Anlage 2.1 Besondere Vertragsbedingungen, Pkt. 16.2.2, gilt:

Mit dem Angebot hat der AN einen ausfuhrlichen, detaillierten Bauzeiten-/Bauablaufplan vor-
zulegen, der Vertragsbestandteil wird (siehe Besondere Vertragsbedingungen, Ziffer 16.2.2).

Der Bauzeitenplan soll detailliert alle fur die Auftragsabwicklung wesentlichen Arbeitsvorgange,
ihre Zeitdauer, Reihenfolge und Abhangigkeiten darstellen. Hierin sind das Aufstellen und Pri-
fen der Standsicherheitsnachweise, Baustoffbeschaffung, Einrichten und Raumung der Bau-
stelle, Sperrzeiten, Baustellenarbeiten gewerkeweise, Abhéngigkeiten von Arbeiten Dritter und
dgl. zu bertcksichtigen. Aufzunehmen sind die Vertragstermine. Der Bauzeitenplan ist bei Ab-
weichung vom geplanten Ablauf ohne Aufforderung fortzuschreiben. Kritische Ablaufe missen
aus dem Plan ersichtlich werden, um rechtzeitig geeignete MalRnahmen zur Einhaltung der
Bauablaufe/Bauzeiten ergreifen zu kdnnen.

Bei der Ausarbeitung des Bauzeitenplans ist vom AN zu beachten, dass die Aufrechterhaltung
des Bahnbetriebes eine Bedingung darstellt, die einzelne Herstellungsverfahren und Ablaufe
bestimmt. Alle MalRnahmen, die den Betrieb behindern kénnten, sind unbedingt auszuschlie-
3en.
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Die einzelnen Maflinahmen der Ausfiihrung sind so zu konzipieren, dass begonnene Arbeiten
ohne Einfluss auf den Betrieb unterbrochen werden kénnen, wenn erkennbar wird, dass die
vorgegebene Pause fir die vorgesehene Arbeit nicht ausreicht.

Die Aufwendungen fir die Terminplanung sind einzukalkulieren und werden nicht gesondert
vergutet.

Der Bauzeitenplan muss mindestens folgende Angaben enthalten:

Vorgangsname

Vertragsbeginn (Datum)

Vertragsende (Datum)

Vertragliche Zwischentermine (Datum)

Reihenfolge der Leistungen (gem. BVB)

Dauer der einzelnen Leistungen

Darstellung technisch nachvollziehbarer Abh&ngigkeiten der vertraglichen Leistungen

Sperrpausen sind zuzuordnen und technologisch detailliert darzustellen (Raster 0,5
Stunden)

Tagliche Arbeitszeit (Std./AT)

Anzahl Schichten pro Arbeitstag (im Notizfeld)

Kapazitaten Hinterlegung (im Notizenfeld oder Nutzung der Ressourcenplanung)
Detaillierte Angaben tber den Ablauf gemaf den Einzelabschnitten des LV
Berticksichtigung betrieblicher Vorgaben sind darzustellen (technisch nachvollziehbar)
Logistik ist technisch nachvollziehbar darzustellen

Abnahmezeiten sind zu berticksichtigen und auszuweisen

Zeiten fur Baustelleneinrichtung und Raumung sind auszuweisen (gem. BVB)

Der Planlauf ist gem. den vertraglichen Regelungen auszuweisen und mit
ausreichend Vorlauf zu beriicksichtigen.

Leistungsstand (im Feld ,% abgeschlossen*)
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0.6 Baubeschreibung

0.6.1 Gleisanlagen

Fir die Gleise der Strecke 3900 (Gleis 1 und 2) sowie die Gleise 3, 4 (Strecke 6710) und 5
(Strecke 3810) liegen die Trassendaten und Soll-Gleislagen vor. Die Bahnsteigkanten wer-
den in Bezug auf die Soll-Gleislage eingebaut.

Fir das Gleis 1 wurde in 2018 / 2019 eine neue Soll-Gleislage definiert. Sobald die gleisgeo-
metrische und fahrdynamische Prifung vorliegt, werden hierfiir die neuen Trassendaten aus-
gegeben.

Fir die Gleise 1 und 2 wurde in 2018 ein Soll-Ist-Vergleich durchgefiihrt. Dieser Vergleich
basiert auf der bisherigen Soll-Gleislage von Gleis 1. Hieraus sind aktuell groRe Abweichun-
gen von der Soll-Lage ersichtlich. Durch die neue Definition der Soll-Gleislage von Gleis 1
ergeben sich wesentlich geringere Abweichungen. Die Erhéhung des Hausbahnsteiges auf
190 m L&ange (1. Baustufe) wurde bereits auf die neu definierte Soll-Gleislage von Gleis 1
eingerechnet.

Die Gleise 3 bis 5 wurden in 2017 aufgemessen. Hieraus wurde ebenfalls ein Soll-Ist-Ver-
gleich gefertigt.

Aktuell wird ein erneutes Aufmafd mit Soll-Ist-Vergleichen der Gleise 3 bis 5 erstellt. Recht-
zeitig zur Ausfiihrung liegen die Ergebnisse vor. In der Ausschreibung wurde von den max.
Abweichungen der Soll-Ist-Vergleiche aus 2017 bzw. 2018 ausgegangen.

Im Rahmen der TiefbaumalRhahmen mit Herstellung der Bahnsteigkanten sind auch die
Gleise durchzuarbeiten und in Soll-Lage zu stopfen / richten.

0.6.2 Personenverkehrsanlagen
0.6.2.1 Bahnsteige

0.6.2.1.1 Hausbahnsteig
Ruckbau

Fur die Erstellung des neuen Hausbahnsteigs wird die bestehende Bahnsteigkante auf kom-
pletter Lange abgebrochen und entstehenden Hohlrdume wieder verfillt sowie fehlender
Gleisschotter im Gleisbereich neu eingebaut. Die bestehenden Bahnsteigflachen auf3erhalb
der neuen Bahnsteigbereiche werden entsiegelt (Abtrag bestehender Bahnsteigbelag). Im Be-
reich der ehemaligen Bahnsteigkante wird der vorhandene Aufbau mit einer Boschungsnei-
gung von 1:1,5 angebéscht, bleibt aber entsiegelt bestehen. So ist sichergestellt, dass die
Signal- und Oberleitungsmaste im ehemaligen Bahnsteigbereich zukinftig noch standsicher
sind.

Glltig ab 06.08.2018 (Revision 14) Seite: 84 von 109



Bauvorhaben: Modernisierung Verkehrsstation Treysa 2. Baustufe
Vergabe-Nr.: 19FEI39517
Baubeschreibung/VVorbemerkung Anlage 3.0.1

Im Bereich des neuen Bahnsteigs werden die Bahnsteigflachen tiber die neuen Breite komplett
bis auf die neue Oberkante Planum abgebrochen. Die bestehenden Schachte und Kabel wer-
den gesichert. Bestehende Leuchten im Bereich des neuen Bahnsteigs werden abgebaut, ge-
lagert und wieder eingebaut. Die alte Bahnsteigflache hinter dem neuen Bahnsteig bleibt be-
stehen. Zur Uberwindung des Hohenversatzes zwischen neuer und alter Bahnsteighthe wird
an der Hinterkante eine Mauerscheibe mit aufgesetzter Barriere als Absturzsicherung vorge-
sehen.

Ausnahme bildet der Bereich von km 62,130 bis km 62,3+19, in diesem Bereich wurde der
Bahnsteig in einer Vorabmaf3nahme (Baustufe 1) im Jahr 2018 schon erhdht und bleibt erhal-
ten.

Neubau

Der Hausbahnsteig an Gleis 1 erhalt eine neue Nutzlange von 280 m. Der Bahnsteig wird im
Streckenabschnitt von km 62,040 bis km 62,130 der Strecke 3900 neu errichtet.

Die Nennhohe des neuen Bahnsteigs betragt 55 cm uber Schienenoberkante. In einer Vorab-
maflinahme (Baustufe 1) im Jahr 2018 wurde der Hausbahnsteig von km 62,130 bis 62,319
schon auf 55 cm erhoht.

Die neue Breite betragt 2,75 m, in der der zuséatzlich bendétigte Raum fiir den Einsatz von Ein-
stieghilfen bertcksichtigt ist. Bei km 62,044 bis 62,0552 m wird der Bahnsteig auf Grund einer
bestehenden Stutzwand auf einer Lange von ca. 11 m auf bis zu 2,09 m verengt.

Die Querneigung des Bahnsteigs betragt vom Gleis weg.

Die Bahnsteigoberflaiche wird gesamthaft in anthrazitfarbenen Betonsteinpflaster (30x30x8)
ausgefiuhrt. Der Bahnsteigaufbau wird analog der Vorgaben des Baugrundachten ausgefihrt.

Die Langsneigung des Bahnsteigs ergibt sich analog zu der Langsneigung des Gleises 1.

Ausbildung Bahnsteigriickseite Hausbahnsteig

Die Bahnsteigriickseite des 6stlichen Bereichs des Hausbahnsteigs bis km 62,130 wird mit
einem Betonbord hergestellt. Der Betonbordstein mit den Abmessungen 8x20x100 cm wird
auf einer Rickenstitze aus unbewehrtem Beton eingebaut. Riickseitig wird ein Holmgelander
mit Verankerung in einem Streifenfundament ausgefiihrt. Somit liegt die Rickenstitze des Bor-
des auf dem Fundament auf (siehe 1ISeB DB Gel-S15).

Ruckseitig werden entlang des Tiefbordes die Asphaltflachen wiederhergestellt.

Darlber hinaus werden entlang der Bahnsteigriickseite, im Bereich der Vorabmafinahme, die
Asphaltflachen und das Blindenleitsystem bis zum Empfangsgeb&ude und im Bereich der Zu-
wegung erneuert.

Glltig ab 06.08.2018 (Revision 14) Seite: 85 von 109



Bauvorhaben: Modernisierung Verkehrsstation Treysa 2. Baustufe
Vergabe-Nr.: 19FEI39517
Baubeschreibung/VVorbemerkung Anlage 3.0.1

Entwasserung: siehe Pkt. 0.6.3

Gelander

Der Bahnsteiganfang erhalt einen senkrechten Abschluss zum Gleis in Form eines Holmgel&n-
ders analog IseB DB GEL-S02 mit einer Hohe von 1,0 m tiber Bahnsteigoberflache.

Bahnsteigriickseitig wird im Bereich von km 62,055 bis km 62,130 angeordnet. Die Gelander
werden auch als Holmgeldnder analog IseB DB GEL-S02 mit einer Hohe von 1,0 m Gber Bahn-
steigoberflache ausgefihrt.

Die Grundung/Befestigung erfolgt entweder auf Streifenfundament nach IseB DB GEL-S15 o-
der riickseitig an die Winkelstiitzelemente geankert nach IseB DB GEL-S14.

0.6.2.1.2 Mittelbahnsteig 1
Ruckbau

Fur die Erstellung des neuen Mittelbahnsteigs 1 werden die bestehende Bahnsteigkanten an
Gleis 2 und 3 auf kompletter L&ange sowie die Betriebstreppen abgebrochen und entstehenden
Hohlraume wieder verfillt sowie fehlender Gleisschotter im Gleisbereich neu eingebaut. Die
bestehenden Bahnsteigflachen auf3erhalb der neuen Bahnsteigbereiche werden entsiegelt
(Abtrag bestehender Bahnsteigbelag). Im Bereich der ehemaligen Bahnsteigkante wird der
vorhandene Aufbau mit einer Boschungsneigung von 1:1,5 angeboéscht, bleibt aber entsiegelt
bestehen. So ist sichergestellt, dass die Signal- und Oberleitungsmaste im ehemaligen Bahn-
steigbereich zukiinftig noch standsicher sind.

Im Bereich des neuen Bahnsteigs werden die Bahnsteigflachen inkl. der bestehenden Grin-
flachen komplett bis auf die neue Oberkante Planum abgebrochen. Die bestehenden Schachte
und Kabel werden gesichert. Bestehende Leuchten im Bereich des neuen Bahnsteigs werden
abgebaut, gelagert und wieder eingebaut.

Ausnahme bildet der Bereich von Bahnsteiganfang km 62,0+99 bis km 62,2+89 an Gleis 2,
dieser Bereich wurde in einer Vorabmalnahme (Baustufe 1) im Jahr 2018 schon erhoht.

Neubau

Der Mittelbahnsteig an Gleis 2 und 3 erhalt eine neue Nutzlange von 280 m. Der Bahnsteig
wird im Streckenabschnitt von km 62,099 bis km 62,380 der Strecke 3900 neu errichtet. Die
Nennhohe des Bahnsteigs betragt 55 cm tber Schienenoberkante.
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Die neue Breite betragt an den Bahnsteigenden 7,31 m bzw. 8,12 m und 13,91 m an der brei-
testen Stelle. Im Bereich der Grinflachen und der neuen Rampenanlage betragt die Bahnsteig-
breite 2,75 m, in der der zusatzlich bendétigte Raum fir den Einsatz von Einstieghilfen beriick-
sichtigt ist.

Die Querneigung des Bahnsteigs betréagt im nicht Gberdachten Bereich 2,0 % vom Gleis weg.
Im Bereich des Bahnsteigdaches ist keine Querneigung erforderlich. Lediglich auf einer Breite
von 1,50 m im Einflussbereich von Schragregen wird eine Querneigung von 2,5 % zum Gleis
hin angeordnet.

Die Bahnsteigoberflache wird gesamthaft in anthrazitfarbenen Betonsteinpflaster (30x30x8)
ausgefiuhrt. Der Bahnsteigaufbau wird analog der Vorgaben des Baugrundachten ausgefihrt.

Die Langsneigung des Bahnsteigs ergibt sich analog zu den Langsneigungen der Gleise 2 und
3. Die an Bahnsteigen maximal zulassige Langsneigung von 2,5 %0 wird an Gleis 2 auf 240 m
und an Gleis 3 auf der kompletten Lange von 280 m eingehalten. Ab km 62,345 betragt die
Langsneigung -2,776 %. und somit Uber 2,5 %.. Daher sind in diesem Bereich die Grund-
Schutzmal3nahmen ,Griffiger Bahnsteigbelag® und ,Querneigung” zu ergreifen, um das gleiche
Sicherheitsniveau wie auf Bahnsteigen bis zu 2,5 %o Neigung zu erreichen.

Ausnahme bildet der Bereich von Bahnsteiganfang km 62,0+99 bis km 62,2+89 an Gleis 2,
dieser Bereich wurde in einer VorabmalRnahme (Baustufe 1) im Jahr 2018 schon erhoht.

Untergrundverbesserung

Laut Baugrundgutachten ist im Bereich der SU*-, GU*- oder TL-Bdden eine unzureichende
Tragféhigkeit im Erdplanum zu erwarten. Dies ist in Teilbereichen des Mittelbahnsteigs 1 und
2 der Fall. Hier ist ein Bodenaustausch von 20 bis 30 cm gemal den Anforderungen der Ta-
belle 5 des Baugrundgutachtens unter den Fundamenten der Bahnsteigkanten und in der Un-
terbaukonstruktion des Bahnsteigs vorzusehen.

Entwasserung: siehe Pkt. 0.6.3

Gelander

Am Mittelbahnsteig wird am Bahnsteiganfang und am Bahnsteigende ein Gelander als senk-
rechter Abschluss zum Gleis errichtet. Das Gelander wird als Holmgel&dnder analog IseB DB
GEL-S02 mit Befestigung an den Winkelstitzelementen nach IseB DB GEL-S14 ausgeftihrt.
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0.6.2.1.3 Mittelbahnsteig 2
Ruckbau

Fur die Erstellung des neuen Mittelbahnsteigs 2 werden die bestehende Bahnsteigkanten an
Gleis 4 und 5 auf kompletter Lange sowie die Betriebstreppen abgebrochen und entstehenden
Hohlraume wieder verfillt sowie fehlender Gleisschotter im Gleisbereich neu eingebaut. Die
bestehenden Bahnsteigflachen auf3erhalb der neuen Bahnsteigbereiche werden entsiegelt
(Abtrag des bestehenden Bahnsteigbelags). Im Bereich der ehemaligen Bahnsteigkante wird
der vorhandene Aufbau mit einer Béschungsneigung von 1:1,5 angebdscht, bleibt aber entsie-
gelt bestehen. So ist sichergestellt, dass die Signal- und Oberleitungsmaste im ehemaligen
Bahnsteigbereich zukiinftig noch standsicher sind.

Im Bereich des neuen Bahnsteigs werden die Bahnsteigflachen tber die neuen Breite komplett
bis auf die neue Oberkante Planum abgebrochen. Die bestehenden Schachte und Kabel wer-
den gesichert. Bestehende Leuchten im Bereich des neuen Bahnsteigs werden abgebaut, ge-
lagert und wieder eingebaut. Zur Uberwindung des Hohenversatzes zwischen neuer und alter
Bahnsteighthe wird an der Hinterkante eine Mauerscheibe mit aufgesetzter Barriere als Ab-
sturzsicherung vorgesehen.

Neubau

Der Mittelbahnsteig 2 an Gleis 4 erhélt eine neue Nutzldnge von 210 m in Richtung Kassel und
signalbedingt 180 m in Richtung Frankfurt am Main. An Gleis 5 wird keine Bahnsteigkante mehr
vorgesehen. Der Bahnsteig wird im Streckenabschnitt von km 129,854 bis km 130,067 der
Strecke 6710 neu errichtet.

Die NennhoOhe des Bahnsteigs betragt 55 cm tber Schienenoberkante. Da das neue Bahnst-
eigniveau Uber dem alten liegt, wird der Hohenunterschied an der Hinterkante des neuen Bahn-
steigs zu Gleis 5 hin mit einer Mauerscheibe Uberbrickt.

Die neue Breite betragt in der Regel 2,75 m, in der der zusatzlich bendtigte Raum fir den Ein-
satz von Einstieghilfen beriicksichtigt ist. Im Bereich des Rampenbauwerks ist der Bahnsteig
breiter.

Die Querneigung des Bahnsteigs betrdgt im nicht Gberdachten Bereich 2,5 % vom Gleis weg.
Im Bereich des Bahnsteigdaches ist keine Querneigung erforderlich. Lediglich auf einer Breite
von 1,50 m im Einflussbereich von Schragregen wird eine Querneigung von 2,5 % zum Gleis
hin angeordnet.

Die Bahnsteigoberflache wird gesamthaft in anthrazitfarbenen Betonsteinpflaster (30x30x8)
ausgefiuhrt. Der Bahnsteigaufbau wird analog der Vorgaben des Baugrundachten ausgefihrt.

Die Langsneigung des Bahnsteigs ergibt sich analog zu den Langsneigungen des Gleises 4.
Die an Bahnsteigen maximal zuldssige Langsneigung von 2,5 %0 wird an Gleis 4 auf der kom-
pletten L&nge von 210 m eingehalten.
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Untergrundverbesserung

Laut Baugrundgutachten ist im Bereich der SU*-, GU*- oder TL-Bdden eine unzureichende
Tragféhigkeit im Erdplanum zu erwarten. Dies ist in Teilbereichen des Mittelbahnsteigs 1 und
2 der Fall. Hier ist ein Bodenaustausch von 20 bis 30 cm gemal den Anforderungen der Ta-
belle 5 des Baugrundgutachtens unter den Fundamenten der Bahnsteigkanten und in der Un-
terbaukonstruktion des Bahnsteigs vorzusehen.

Entwasserung: siehe Pkt. 0.6.3

Gelander

Am Mittelbahnsteig wird am Bahnsteiganfang und am Bahnsteigende ein Gelander als senk-
rechter Abschluss zum Gleis errichtet. Das Gelander wird als Holmgel&dnder analog IseB DB
GEL-S02 mit Befestigung an den Winkelstutzelementen nach IseB DB GEL-S14 ausgefuhrt.
Bahnsteigriickseitig sind ebenfalls Geldnder angeordnet.

0.6.2.2 Bahnsteigzugange
0.6.2.2.1 Zuwegungen

Gehwege

Der stufenfreie Zugang vom Parkplatz zum Hausbahnsteig erfolgt Gber einen 6,50 langen
Gehweg mit einer Langsneigung von 4,0 %. Die nutzbare Breite betragt 1,60 m.

Der stufenfreie Zugang vom EG zum Hausbahnsteig erfolgt tiber einen 6,00 langen Gehweg
mit einer Langsneigung von 3,75 %. Die nutzbare Breite betrdgt 2,68 m. Diese Zuwegung
wurde mit der 1. Baustufe hergestellt.

Weiter werden bei km 62,233 und km 62,283 zwei Treppen mit je 2 Stufen zur Uberwindung
des Hohenunterschieds zwischen neuem Bahnsteig und den Flachen vor dem EG erstellt. In
der 2. Baustufe ist die gesamte Flache vor dem EG und die Zuwegung westlich vom EG bis
zu den bereits seitens der Stadt angelegten neuen Pflasterflachen herzustellen.

Im Bereich des Wendepodestes der Rampe an Mittelbahnsteig 2 schliel3t ein befahrbarer nicht
Offentlicher Dienstweg als Zuwegung zum Stellwerk an.
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0.6.2.3 Kabeltrassen

Die vorhandenen Kabeltrassen werden gesichert und bei Bedarf in die neuen Leerrohrtras-
sen in den Bahnsteigen eingebunden. Nicht mehr bendtigte Kabel und Schéchte werden rick-
gebaut.

Fur die neugeplanten drei Bahnsteige wird je eine Hauptkabeltrasse in Langsrichtung mit
unterschiedlicher Stiickzahl von PE-HD DN 110 Leerrohren verlegt. Teilweise werden die
Rohrtrassen aus Halbschalen ausgebildet, um ggf. Bestandskabel einzubinden. Im Bereich der
Rampe am Mittelbahnsteig 1, werden zwei Kabeltrassen in Langsrichtung verlegt, rechts und
links der Rampe. Die Rohrpakete werden in einer Packung aus Kies-Sand verlegt. Alle Rohre
werden mit Ziehdréhten ausgestattet.

Werden neue Kabelsché&chte im Bereich von den Bahnsteigleuchten benétigt, sind Abzweig-
kasten 65/60 entlang der Leerrohrtrasse, jeweils vor den Bahnsteigleuchten angeordnet.

Im Bereich der Bestandsquerungen, werden neue Kabelschachte Gr V angeordnet, in beeng-
ten Situationen werden Kabelschachte Gr 11l ausgefuhrt. Teilweise werden die Schachte an-
geordnet, um Bestandskabel ,hochzuziehen* um die Bestandskabel tiber die neu zu errichten-
den Tiefenentwasserung verlegen zu kdnnen.

Schachtdeckel werden ausgepflastert. In Bereichen, in denen Schachtdeckel in taktilen Ele-
menten angeordnet sind, missen die Deckel entsprechend mit diesen Elementen ausgeristet
werden.

Von den Kabelschachten werden Schutzrohre fur Stichleitungen zu den Verbraucherstellen
gefuhrt. Dabei werden flexible Rohre DN 50 fir die Anbindung der Fahrkartenautomaten,
Lichtmasten, Vitrinen und Wetterschutzhduser etc. verwendet.

Sudlich des Gleises 5 wird ein neuer Kabelkanal Gr Il i.F. zwischen Stellwerk und der Stral3en-
briicke bei km 62,0 errichtet, sowie von Bahnsteigende Mittelbahnsteig 1 bis zu Signal N3 zwi-
schen den Gleisen 2 und 3.

0.6.2.4 Bahnsteigausstattung

0.6.2.4.1 Allgemeines

Alle Ausstattungselemente sind gemaf? Raster 22, Produktkatalog DB Station & Service AG,
zu liefern und aufzustellen.

Alle Bahnsteige erhalten:

=  Warnschilder
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0.6.2.4.2 Ausstattung Hausbahnsteig
Rickbau

Aufgrund der geplanten Erneuerung der Bahnsteigausstattung werden die alten Ausstattungs-
und Wegeleitelemente komplett zuriickgebaut.

Neubau

In der 1. Baustufe wurden dstlich des EG eine Sitzbank und eine Infovitrine aufgestellt. Weiter
wurden 2 Abfallbehalter platziert. Im Folgenden werden die Neubauten fir die 2. Baustufe
aufgelistet.

= 1 x Sitzbank 3-sitzig, Typ ,Remissio®, freistehend
= 1 x Vitrine Wagenstandsanzeiger, einseitig, freistehend
= 1 x Abfallbehélter

= 4 x Ascher mit Uberdachung und Hinweisschild , Rauchfreier Bahnhof*

= Beschilderung
- 1 x Bahnhofsnamenschild Montage an Lichtmast
- 1 x Bahnhofsnamenschild Montage an neuem Bahnsteigdach

- 5 xvorhandenes Bahnhofsnamenschild demontieren, sdubern, zwischenlagern
und wieder an Lichtmast montieren.

- 5 x Warn-und Sicherheitsschild ,Warnung vor ein- und durchfahrenden Ziigen*,
Montage an Lichtmast

- 2 x Warn- und Sicherheitsschild ,Durchgang fur Unbefugte verboten®, Montage
an Gelander

- 5 x Fahrtrichtungsschild in Kombination mit Gleisbezeichnungsschild und Ab-
schnittschild, Montage an Lichtmast oder an Einzelpfosten mit separater Griin-
dung

0.6.2.4.3 Ausstattung Mittelbahnsteig 1

Rickbau

Aufgrund der geplanten Erneuerung der Bahnsteigausstattung werden die alten Ausstattungs-
und Wegeleitelemente komplett zuriickgebaut.
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Neubau

= 2 x Wetterschutzhaus, Raster 22 — einseitig, 3 Felder, 1,50 m x 4,50 m, beleuchtet

= 2 x Windschutz, Raster 22, einseitig, 4 Felder, 1,50 m x 6,00 m

= 1 x Sitzbank 3-sitzig, Typ ,Remissio” jeweils im Wetterschutzhaus

= 2 x Sitzbank 3-sitzig, Typ ,Remissio* jeweils im Windschutz

= 2 x Sitzbank 3-sitzig, Typ ,Remissio®, freistehend

= 2 x Sitzbank 6-sitzig, Typ ,Remissio®, freistehend

= 2 x Infovitrine (AO quer Typ ,Vanda®) im WSH

= 2 x Infovitrine (AO quer Typ ,Vanda“) im Windschutz

= 1 x Infovitrine, (AO quer Typ ,Vanda"“), doppelseitig, freistehend

= 1 x Vitrine Wagenstandsanzeiger, doppelseitig, freistehend

= 3 x Abfallbehéalter

= Beschilderung

5 x Bahnhofsnamenschild Montage an Lichtmast
2 x Bahnhofsnamenschild Montage an neuem Bahnsteigdach

2 x vorhandenes Bahnhofsnamenschild demontieren, saubern, zwischenlagern
und wieder an Lichtmast montieren.

14 x Warn- und Sicherheitsschild ,Warnung vor ein- und durchfahrenden Zi-
gen,, Montage an Lichtmast

2 x Warn- und Sicherheitsschild ,Durchgang fiir Unbefugte verboten®, Montage
an Gelander

2 x Warn- und Sicherheitsschild ,Verengter Bahnsteigbereich “ mit Zusatz-
schild ,, Durchfahrt fiir Rollstuhlfahrer nicht geeignet, Montage an Signal R 4

5 x Fahrtrichtungsschild in Kombination mit Gleisbezeichnungsschild und Ab-
schnittschild, 4 x Montage an Lichtmast und 1 x Montage am Bahnsteigdach

5 x Gleisbezeichnungsschild in Kombination mit Abschnittschild, 4 x Montage
an Lichtmast und 1 x Montage am Bahnsteigdach

Die Wetterschutzhauser (WSH) werden nach IseB WSH mit Verglasung als Seiten- / Rucken-
wande hergestellt. Die WSHer sind jeweils 3-feldrig und mit Vitrine sowie 3er Sitzbank ausge-

stattet.

Die Windschutzanlagen werden analog der WSHer hergestellt (in Anlehnung an IseB WSH,
jedoch ohne Dach). Die Windschutze sind unter dem Bahnsteigdach angeordnet, jeweils 4-
feldrig und mit Vitrine sowie 2 x 3er Sitzb&nke ausgestattet.

Die WSHer und Windschutze werden auf Streifenfundamente eingebaut. Die Dachentwasse-
rung der WSHer wird unterirdisch an die neue Bahnsteigentwasserung angeschlossen.
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0.6.2.4.4 Ausstattung Mittelbahnsteig 2

Rickbau

Aufgrund der geplanten Erneuerung der Bahnsteigausstattung werden die alten Ausstattungs-
und Wegeleitelemente komplett zuriickgebaut.

Neubau

1 x Wetterschutzhaus Raster 22 — einseitig, 3 Felder, 1,50 m x 4,50 m, beleuchtet
1 x Windschutz, Raster 22, einseitig, 3 Felder, 1,50 m x 4,50 m

1 x Sitzbank 3-sitzig, Typ ,Remissio” im Wetterschutzhaus

1 x Sitzbank 3-sitzig, Typ ,Remissio” im Windschutz

2 x Sitzbank 3-sitzig, Typ ,Remissio®, freistehend

1 x Infovitrine (AO quer Typ ,Vanda“) im WSH

1 x Infovitrine (AO quer Typ ,Vanda“) im Windschutz

Beschilderung
- 1 x Bahnhofsnamenschild Montage an Lichtmast
- 1 x Bahnhofsnamenschild Montage an neuem Bahnsteigdach

- 2 xvorhandenes Bahnhofsnamenschild demontieren, sdubern, zwischenlagern
und wieder an Lichtmast montieren.

- 5 x Warn-und Sicherheitsschild ,Warnung vor ein- und durchfahrenden Ziigen*,
4 x Montage an Lichtmast und 1 x Montage an Bahnsteigdach

- 2 x Warn- und Sicherheitsschild ,Durchgang fur Unbefugte verboten®, Montage
an Gelander

- 3 x Gleisbezeichnungsschild in Kombination mit Abschnittschild, 2 x Montage
an Lichtmast und 1 x Montage an Bahnsteigdach

- 1 x Gleisbezeichnungsschild, Montage an Lichtmast

Das WSH und der Windschutz werden entsprechend der Ausfiihrung auf Mittelbahnsteig 1
ausgestattet. Der Windschutz ist hier jedoch nur 3-feldrig und wird auf den neuen Anbauteil
der PU mittels FulRplatten gegriindet.

Die Dachentwéasserung des WSH wird hier ebenfalls unterirdisch an die neue Bahnsteigent-
wasserung angeschlossen. Die WSHer werden beleuchtet. Die WSHer sind entsprechend vor-
zurusten.
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0.6.2.4.5 Beschilderung PU

Neubau:

- 8x Gleichbezeichnungsschild, Anbringung an der Wand der Personenunterfiih-
rung

- 13 x Richtungsschild, Anbringung an der Wand der Personenunterfiihrung

- 3 x Richtungsschild, Anbringung an der Treppen- bzw. Rampenwange

0.6.2.4.6 Ausstattung Beleuchtung (50 Hz)

Die Ausstattung der Verkehrsstation mit Beleuchtung wird gesondert ausgeschrieben. Der AN
50 Hz fuihrt die Beleuchtung der Bahnsteige, Bahnsteigdacher, PU, Treppen, Rampen und des
Bahnparkplatzes einschlief3lich zugehériger Verkabelung und Verteilung aus. Die Ausstattung
der WSHer mit den Leuchten erfolgt ebenfalls durch den AN 50 Hz.

Vom AN sind jedoch die Lichtmaste auf den Bahnsteigen und dem Bahnparkplatz inkl. Fun-
damentierung zu setzen. Zum Teil werden auch bestehende Lichtmaste auf dem Hausbahn-
steig und auf dem Mittelbahnsteig 1 weitergenutzt. Diese sind wahrend der Tiefbauarbeiten

zu sichern.

Der AN 50 Hz montiert die Leuchten an die neuen bzw. bestehenden Lichtmaste. Hierzu be-
darf es enger Abstimmung zwischen dem AN und dem AN 50 Hz. Die Bahnsteigdacher mis-
sen fir die Beleuchtung ausgelegt sein.

In den Ingenieurbauwerken sind Leerrohre fiir die Verkabelung vorzusehen. Dies ist bei der
Planung unberiicksichtigt.

0.6.3 Entwéasserung

0.6.3.1 Stauraumkanale

Zz. wird im Bf Treysa nur das Niederschlagswasser der Bahnsteigdacher und eines Teils des
Hausbahnsteigs gefasst und in die Kanalisation der Stadt Schwalmstadt abgeschlagen. Nach
Angabe des Bodengutachters kann das anfallende Niederschlagswasser im Bereich des Bf
Treysa nicht wirtschaftlich versickert werden. Eine Tiefenentwasserung fur die Gleisanlagen
existiert nicht. Daher wird zukiinftig das Niederschlagswasser der Bahnsteiggleise sowie der
Bahnsteigoberflachen und der Bahnsteigdacher gesammelt und abgeschlagen werden. Da
sich im Bereich des Bf Treysa kein geeigneter Vorfluter befindet, wird das Niederschlagswas-
ser weiterhin in die Kanalisation der Stadt Schwalmstadt eingeleitet. Die Ubergabewasser-
menge darf It. Stadt Schwalmstadt maximal 20 I/s betragen. Um die Einleitmenge reduziert
Uber einen langeren Zeitraum in die Kanalisation einzuleiten, werden unter den Bahnsteigen
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Stauraumkanale sowie auf dem Bahnparkplatz und westlich des EG Regenriickhaltebecken
vorgesehen. Aus der hydraulischen Berechnung ergeben sich fiir die Stauraumkanéle unter
den Bahnsteigen Durchmesser von DN 500 und DN 600. Die Stauraumkandle verlaufen je-
weils parallel zu den Bahnsteigkanten.

Im Rahmen der 1. Baustufe wurden unter den jeweils 190 m langen Ausbauabschnitten am
Hausbahnsteig und am Mittelbahnsteig 1 keine Stauraumkandle eingebaut. Hier wurden nur
Sammelleitungen DN 160 ausgefihrt.

Die Sammelleitungen der 1. Baustufe am Hausbahnsteig und am Mittelbahnsteig 1 —Ostseite-
schlieBen an Bestandsentwasserungen (Schéchte, Leitungen) an. Am Mittelbahnsteig 2
— Westseite- wurde eine Rigole im Bereich der vorhandenen Grinflache, km 62,263 bis km
62,289 zur Verdunstung / Versickerung angelegt.

In der 2. Baustufe werden nur in den jetzt auszubauenden Bahnsteigbereichen Stauraumka-
nale DN 500 und DN 600 eingebaut.

Hausbahnsteig: Im stlichen Bahnsteigbereich werden Kanéle DN 500 / DN 600 verlegt, deren
Ablaufwassermenge in Schacht Gl 1 — S 03 gedrosselt wird und an die Entwasserung Bahn-
parkplatz abgeschlagen wird.

Mittelbahnsteig 1: Sowohl dstlich als auch westlich der PU werden Stauraumkanéle angeord-
net, die in Richtung PU einstauen bzw. entwassern.

In den Schéachten Gl 3 — S 33 und Gl 3 - S 35-1 sind Drosseleinrichtungen vorgesehen, die
das anfallende Wasser an die Schéachte Gl 3 S 34 und Gl 3 — S 35 Uibergeben. Diese sind ca.
5 m tief und leiten das Wasser in die Sammelleitung DN 315 unter der PU ab.

Mittelbahnsteig 2: Ostlich der PU ist ein Stauraumkanal DN 600 vorgesehen, der Uber eine
Drossel in Schacht Gl 4 - S 44 das Wasser an eine in der Treppe angeordnete Leitung DN 110
abgibt. Die Leitung schlie3t an den Entwasserungsschacht PU — SO 1 in der PU an.

Die westlich der PU auszuflihrenden Stauraumkanéle DN 500 / DN 600 entwassern uber eine
Drossel im Schacht Gl 4 S 47 mit Anschluss an die in der Trogsohle der Rampe zu verlegende
Sammelleitung DN 110. Diese leitet ebenfalls das Wasser in Schacht PU - SO1.

Die weiterfihrende Entwasserung erfolgt von der Sammelleitung DN 315 unter der PU, Uber
eine Hebeanlage und ein Regenriickhaltbecken im Bereich des Bahnparkplatzes sowie einen
bestehenden Kanal in die Kanalisation der Stadt Schwalmstadt.

Als Drosselelement in den Schéchten sind jeweils Wirbeldrosseln (ohne bewegliche Teile) vor-
gesehen.

0.6.3.2 Gleisentwasserung

Nach Angabe des Bodengutachters entwéassern die Bahnsteiggleise in Richtung der Bahn-
steigkanten. Daher wird zukiinftig das dort anfallende Wasser bei den neu herzustellenden
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Bahnsteigkanten entwéssert. Die Entwasserung erfolgt entsprechend der Ril 836.4603, 3 (8).
Im Fundament der Bahnsteigkante werden auf Hohe des Planums der Gleisanlagen alle 5 m
Abschlage DN 100 vorgesehen, welche in eine Sammelleitung (hier der Stauraumkanal) unter
dem Bahnsteig minden. Die Offnungen der Abschlage werden mit einem Lochblech V2a Stahl
mit Vliesstoff versehen, damit sich diese nicht zusetzen.

Die Gleisentwasserung wird nur in den Bereichen, die in der 2. Baustufe ausgebaut werden,
hergestellt.

0.6.3.3 Bahnsteigentwasserung

0.6.3.3.1 Entwasserung Hausbahnsteig

Im Rahmen der 1. Baustufe wurde fir den 190 m langen erhéhten Bereich bereits eine Ent-
wasserung ausgefuhrt.

Der Hausbahnsteig wurde mit einer Entwasserungsrinne NW 100 mm ausgestattet. Die Nie-
derschlage werden mit einem Oberflachengefélle von 2 % zur Rinne abgefiihrt. Die Rinne
schlagt in Sammelleitungen DN 160 ab.

Im 6stlich der PU gelegenen Bereich entwéssert die Sammelleitung in einen Ubergabeschacht
DN 1000, der an einen Bestandsschacht des vorhandenen 6ffentlichen Entwéasserungsnetzes
bei km 62,182 anbindet. Infolge des Rickbaus der bestehenden Entwasserungsanlagen (Alt-
anlagen) wird ein Umschluss der Ableitung an das neue Entwasserungssystem auf dem Park-
platz vorgesehen.

Im westlichen Bereich wurden 2 Sammelleitungen ausgefiihrt, die an zwei verschiedenen
Punkten tber Ubergabeschachte DN 600 bei km 62,265 (Bestandsleitung) und km 62,283
(Bestandsschacht) an das vorhandene o6ffentliche Entwasserungsnetz angebunden sind.
Diese Anschliisse werden in der 2. Baustufe belassen. Um die Ubergabewassermenge an die
Stadt Schwalbach von in Summe 20 I/s einzuhalten, wird in den ableitenden Entwasserungs-
strang ein Regenruckhaltebecken integriert (siehe Pkt. 0.6.3.7).

Die Entwéasserung der jetzt herzustellenden Restlange des Hausbahnsteigs erfolgt ebenfalls
mit 2 % Gefalle vom Gleis weg Uber die Bahnsteighinterkante. Dort wird das anfallende Re-
genwasser Uber Kastenrinnen NW 100 gefasst und regelmafig in den unter dem Bahnsteig
liegenden Stauraumkanal DN 500 / DN 600 abgeschlagen.

0.6.3.3.2 Entwasserung Mittelbahnsteig 1

Mit dem Ausbau der 1. Baustufe wurde der 190 m lange Bereich dstlich und westlich der PU
mit Entwasserungsrinnen NW 100 ausgestattet. Die Niederschlage werden mit einem Ober-
flachengefalle von 2 % zur Rinne abgefihrt.
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Die Rinnen sind an Sammelleitungen angeschlossen. Im 6stlichen Bereich entwéassert die
Sammelleitung in den vorhandenen Bestandsschacht bei km 62,182. Die Bestandsanlagen
der Entwasserung auf dem Mittelbahnsteig werden rickgebaut. Ebenso missen die Entwas-
serungsrinnen auf der Seite von Gleis 2 im Bereich der neuen Rampe zurtickgebaut werden.
Nach Fertigstellung der Rampe wird in diesem Bereich eine neue Entwésserung mit Kasten-
rinnen NW 100 und Sammelleitung DN 160 aufgebaut.

Im westlichen Bereich wird das gefasste Wasser Giber eine Sammelleitung einem Mulden-Ri-
golen-Element zugefiihrt, bzw. es entwéassert direkt oberirdisch in eine Mulde, die in der vor-
handenen Griinflache ausgefihrt wurde.

Auch die Mulden-Rigole wird mit der 2. Baustufe riickgebaut. Die Entwdsserung der 1. Bau-
stufe wird dann an die Stauraumkan&le DN 600 angeschlossen.

Die Entwasserung der herzustellenden Restlange des Mittelbahnsteigs 1 an Gleis 2 und des
Bahnsteigs an Gleis 3 erfolgt in den nicht Giberdachten Bereichen mit mindestens 1,5 % Gefalle
vom Gleis weg zur Bahnsteigmitte hin. Das anfallende Regenwasser wird tUber Kastenrinnen
NW 100 gefasst. Im Bereich der Grinflaichen wird an jeder Kante eine Kastenrinne NW 100
vorgesehen. In den anderen Bereichen ist die Kastenrinne NW 100 mittig auf dem Bahnsteig
angeordnet. Aus den Rinnen wird das Niederschlagswasser regelméf3ig in die unter dem
Bahnsteig liegenden Stauraumkanale DN 600 abgeschlagen. Im tberdachten Bereich ist im
Bereich von Schlagregen (1,50 m von den Bahnsteigkanten) eine Querneigung von 2,0 %
Richtung Gleis vorgesehen. Der verbleibende Bahnsteigbereich wird ohne Querneigung aus-
gefluhrt.

0.6.3.3.3 Entwasserung Mittelbahnsteig 2

Die Entwasserung des Mittelbahnsteigs 2 erfolgt in den nicht Gberdachten Bereichen mit 2 %
Gefélle vom Gleis weg uber die Bahnsteighinterkante. Dort wird das anfallende Regenwasser
Uber Kastenrinnen NW 100 gefasst und regelmafig in den unter dem Bahnsteig liegenden
Stauraumkanal DN 500 / DN 600 abgeschlagen. Im Gberdachten Bereich ist im Bereich von
Schlagregen (1,50 m von der Bahnsteigkante) eine Querneigung von 2,0 % Richtung Gleis
vorgesehen. Der verbleibende Bahnsteigbereich wird ohne Querneigung ausgefiihrt.

0.6.3.4 Bauwerksentwasserung

0.6.3.4.1 Treppen

Da sich die Treppenanlagen im tGberdachten Bahnsteigbereich befinden, ist fir die Treppen
keine Entwasserung vorgesehen. Fir eventuell anfallendes Schleppwasser sind in der PU
zwei Punktablaufe vorgesehen.
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0.6.3.4.2 Rampen

Die Rampen entwéssern in quer zur Rampe liegende Kastenrinnen NW 100. In den Wende-
podesten werden Punktablaufe vorgesehen. Das Wasser wird Uber eine in der Sohle liegende
Sammelleitung DN 110 gefasst und ungedrosselt in die Sammelleitung der PU eingeleitet.

0.6.3.4.3 Personenunterfithrung (PU)

In der PU wird unter der Sohlplatte eine Sammelleitung DN 315 zwischen den neuen
Schachten PU - S 01 und PU - S 02 eingebaut. Uber diese Leitung entwéssern die Mittel-
bahnsteige 1 und 2 einschlief3lich zugehoriger Gleisentwésserung, Bahnsteigdacher und
Rampen. An diese Leitung werden auch die Punktablaufe zur Entwésserung der PU ange-
schlossen. Die Leitung DN 315 verlauft unter der neuen Rampe am Hausbahnsteig bis
Schacht PU - S 03, in der die Hebeanlage zur Ubergabe des Wassers an die Stadtkanalisa-
tion positioniert ist.

0.6.3.4.4 Bahnsteigdacher

Die Entwéasserung der neuen Bahnsteigdacher am Mittelbahnsteig 1 und 2 wird Uber Falllei-
tungen DN 100 an den Stitzen an die Stauraumkanéle der Bahnsteiglangsentwéasserung an-
geschlossen.

Die Entwasserung des Bahnsteigdaches am Hausbahnsteig erfolgt mit einer Leitung DN 100,
die an den Schacht P - S 09 auf dem Bahnparkplatz angeschlossen wird.

0.6.3.5 Entwasserung Bahnparkplatz

Da im Bereich des Parkplatzes eine neue Hebeanlage mit nachgeschaltetem Regenrickhal-
tebecken angeordnet wird, werden die Entwasserungsanlagen des Parkplatzes angepasst
und neu geordnet. Um das anfallende Niederschlagswasser zu reduzieren, wird in diesem
Zusammenhang der Parkplatz entsiegelt und die Parkflachen neu geordnet.

Die Oberflache des Bahnparkplatzes erhélt eine Befestigung mit wasserdurchlassigem Pflas-
terbelag. Es wird von einer Durchlassigkeitsrate von 50 % ausgegangen. Das restliche Ober-
flachenwasser wird westlich und 6stlich des Regenrtickhaltebeckens tiber StralRenablaufe und
Sammelleitungen DN 200 gefasst und in das Becken eingeleitet.

0.6.3.6 Hebeanlage

Ein Anschluss der Bahnentwésserung an das stadtische Kanalnetz der Stadt Schwalmstadt
ist auf Grund der Hohenlage der Sammelleitung unter der Personenunterfiihrung nur an den
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Schacht M 107820 im Knotenpunktbereich der BahnhofstraRe mit der Wieragrundstraf3e im
Freispiegelgefalle moglich, da dieser als einziger Schacht im stadtischen Kanalstrang der
WieragrundstrafRe eine ausreichende Tiefe besitzt. Die Stadt Schwalmstadt lehnt eine Offnung
der StralRe und somit einen direkten Anschluss an diesen Schacht ab. Ein Anschluss der Bah-
nentwasserung uber die bestehende, hdher liegende Kanalisation der Bahn auf dem Parkplatz
wird dagegen zugestimmt. Fir die Entwasserung der Gleis- und Bahnsteiganlagen ist daher
auf Grund der vorliegenden Hohenverhaltnisse eine Hebeanlage erforderlich.

Die Anlage besteht aus einem Schachtbauwerk DN 2000 (PU-S03), in das eine Pumpenan-
lage aus 2 redundanten Pumpen eingebaut wird.

Zuleitung: DN 315 PE
Ableitung: DN 110 PE
(Druckrohr)
Pumphdhe: 3,656m
Pumpleistung: 17,6 /s
Energiebedarf: 5 KW

Nachgeschaltet ist ein Druckleitungsendschacht DN 1200 (P-S09), der das Wasser Uber eine
Leitung DN 315 in Richtung Regenrtckhaltebecken abgibt.

0.6.3.7 Regenrickhaltebecken

Insgesamt darf die Ubergabewassermenge an die Kanalisation der Stadt Schwalmstadt 20 /s
nicht Gberscheiten. Aktuell werden aus der 1. Baustufe dstlich der PU max. 10 /s und westlich
der PU max. 10 I/s zusatzlich Gbergeben. Da auch nach Fertigstellung der 2. Baustufe die
Entwasserung des Hausbahnsteigbereichs westlich der PU an die dort vorhandene Kanalisa-
tion (Ubergabe an Schacht M107800) erfolgt, ist hier ein Regenriickhaltebecken (RRB 2) zur
Drosselung des Abflusses erforderlich. Die Drosselung erfolgt auf einen Abflusswert von
1,9 I/s.

Ostlich der PU miissen neben dem auf den Bahnsteigen und Bahnsteigdéachern anfallenden
Wasser auch das Niederschlagswasser aus dem Bereich der Gleise, der Rampenanlagen und
des Bahnparkplatzes an die stadtische Kanalisation Ubergeben werden. Das Wasser der
Bahnsteige, Bahnsteigdécher und Gleisanlagen wird Uber Stauraumkanéle gedrosselt. Das
Wasser der Rampenanlagen kann, da der Stauraumkanal iber dem unteren Ende der Ram-
pen liegt, nicht gedrosselt werden. Es ergibt sich so, zusammen mit dem Wasser auf der West-
seite, eine Wassermenge, die iiber der Ubergabewassermenge an die stadtische Kanalisation
von maximal 20 I/s liegt. Daher missen die Wasser der Stauraumkanéle, der Rampen und
des Parkplatzes in ein Regenriickhaltebecken (RRB 1) geleitet werden, welches einen Dros-
selabfluss von 18,1 |I/s hat.

Das Regenrickhaltebecken (RRB 1) wird als unterirdische Fertigteil-Zisterne unter dem Park-
platz ausgefiihrt. Die Grol3e des Nenninhalts betragt 45.000 |. Das Becken wird so angeordnet,
dass sich der Zugangsschacht fur die Wartung und Reinigung in einer Verkehrsinsel befindet.
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Das Fertigteil-Regenriickhaltebecken (RRB 1) wird in offener Baugrube auf eine Sauberkeits-
schicht versetzt. Das Becken ist ein Rundbecken, bestehend aus 2 Halbschalen. Der lichte
Durchmesser betragt 5,6 m, die AuRenhdhe 2,5 m. Die Beckensohle liegt 4,09 m unter Gelan-
deoberkante. Der Einstieg erfolgt tber einen Schacht d = 1,00 m mit Konus und befahrbarer
Abdeckung BEGU Klasse D. Die Drosselung der Abflussmenge erfolgt Giber einen schwim-
mergesteuerten Schieber, der in das Becken integriert wird. Das Gesamtgewicht der Anlage
liegt bei ca. 61 Tonnen; das Hubgewicht des schwersten Einzelteils betragt rund 18 Tonnen.
Das Regenriickhaltebecken selbst wird aus Stahlbeton C45/55 in den Expositionsklassen
XC4, XF3, XM1, WF, WU hergestellt, als Bewehrung wird Betonstahl BSt 500 eingebaut.

Das Regenriickhaltebecken (RRB 2) auf der Westseite wird ebenfalls als Rundbecken mit ei-
nem lichten Durchmesser von 3,0 m und einer Bauwerkstiefe von 3,12 m (bis OK Gelénde)
ausgefihrt. Der Nenninhalt betr&gt 12.000 |. Der Einbau erfolgt auf der Westseite im Zugangs-
bereich zum Bahnsteig. Die Drosselung erfolgt ebenfalls Uber einen schwimmergesteuerten
Schieber. Das Gesamtgewicht der Anlage betragt ca. 15 Tonnen. Das grof3te monolithische
Bauteil hat ein Hubgewicht von ca. 10 Tonnen.

0.6.4 Bahnparkplatz

Im Zusammenhang mit der Umplanung der Entwasserungsanlagen der Bahnsteige und der
Gleisanlagen wird der vorhandene Bahnparkplatz nach den geometrischen Vorgaben zu Fahr-
gassenbreiten und Stellplatzbreiten sowie —langen der EAR 05 neu geordnet.

Die asphaltierten Parkstande und Fahrgassen sowie die gepflasterten Parkstande werden inkl.
Aufbau zuriickgebaut und durch eine Decke mit einem wasserdurchléassigen Pflaster ersetzt.
Der neue Aufbau des Parkplatzes ergibt sich nach RStO 12, Tafel 3, Zeile 1, Bk 0,3:

- Drain-Pflasterdecke 8cm

Splittbettung 0/8 3 cm
Schottertragschicht 0/45 15cm

Frostschutzschicht 0/45 28 cm

Des Weiteren werden alle Entwasserungsanlagen des Parkplatzes neu erstellt und in das Ge-
samtentwasserungskonzept eingebunden (siehe Pkt. 0.6.3).

0.6.5 Ingenieurbauwerke

0.6.5.1 Personenunterfihrung

Die Personenunterfihrung wird an die neuen Zugénglichkeiten zur Wieragrundstraf3e und zu
den Mittelbahnsteigen 1 und 2 baulich angepasst und ertiichtigt. Um ein adaquates Erschei-
nungsbild zu erreichen wird ein Gestaltungskonzept erarbeitet.
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Am Hausbahnsteig und am Mittelbahnsteig 1 wird die PU-Wand jeweils auf eine Breite von ca.
3,60 m direkt gegentiber den vorhandenen Treppenaufgdngen auf ganzer Héhe geotffnet um
die neuen Rampenanlagen anschlieRen zu kénnen.

Die derzeit vorhandene Treppenanlage an Mittelbahnsteig 2 wird riickgebaut und an ihrer
Stelle entsteht eine neue Rampenanlage. Gegenuber der neuen Rampenanlage wird mit einer
Offnung der PU auf ganzer Hohe eine neue Treppenanlage errichtet.

Am sudlichen Ende der PU wird das Bauwerk um ca. 4,00 m rickgebaut und anschlieRend
auf eine Lange von 6,00 m wiederhergestellt. Die Verlangerung um ca. 2,00 m stellt den An-
schluss der neuen Bahnsteigzugénge (Treppenaufgang und Rampenanlage) zum Mittelbahn-
steig 2 sicher. Fiur die sitdliche Wand (Kopfwand) wird vorgesehen, dass ein zukinftiger
Durchbruch Richtung Ulrichstrafl’e mdglich ist.

Neben den Umbaumafinahmen wird die PU modernisiert und in ihrem Erscheinungsbild auf-
gewertet. Die Sohlplatte wird einschliel3lich der Entwasserung erneuert und erhalt einen neuen
Belag. Die bisherige Wandverkleidung wird entfernt und durch eine zeitgemalle ersetzt. Zu-
dem wird die PU mit einem Blindenleitsystem ausgestattet.

Das vorhandene Bauwerk wurde mit einer lichten Breite von 3,63 m bis 3,78 m aufgemessen.
Derzeit sind die Wande mit Aluminiumtrapezblechen auf entsprechender Unterkonstruktion
verkleidet, Aufbaustarke gem. oOrtlichem Aufmal® ca. 8 cm. Hinter der Verkleidung ist eine
Schicht aus Keramikfliesen zu erkennen. Aus dem Bauwerksbuch ist bekannt, dass die lichte
Breite in der urspriinglichen statischen Berechnung mit 4,05 m angenommen wurde. Aus die-
sen Angaben ergibt sich eine Aufbaustarke der Keramikfliesen einschlie3lich Putz bzw. Mértel
von 5,5 cm bis 13 cm.

Aus den Bestandsunterlagen geht hervor, dass die Seitenwande der PU aus Ziegelmauerwerk
bestehen. Im Bereich der Gleisbriicken betragt die Wandstarke 1,68 m, im Bereich der Bahn-
steigbriicken 90 cm. Uber den Erhaltungszustand der Wand liegen keine Informationen vor.

Die Sohlplatte der PU besteht aus Beton und Asphalt in vier wechselnden Schichten in einer
Gesamtstarke von rund 33 cm. Die Decke der PU besteht in Teilen aus Gleisbriicken und in
den Restbereichen aus Bahnsteigbriicken. Die derzeitige Entwasserung erfolgt zu den Seiten
hin, wo offene Rinnen angeordnet sind. Die Oberflache der Sohle weist sichtbare Risse auf.

Fur die Planung wurde davon ausgegangen, dass eine lichte Breite von 3,65 m in allen Berei-
chen der PU ausfuhrbar ist. Die lichte Hohe von 2,50 m unter den Gleisbriicken lasst in diesen
Bereichen keine Erh6hung des Ful3bodens oder Verkleidung der Decke zu, so dass die Gleis-
briicken als Zwangspunkte fur die Hohe des Ful3bodenbelags angenommen werden.

Die Entwésserungssituation der Bahnsteige, der Dacher und der neuen Rampenanlagen be-
dingt die Ertiichtigung der Sammelleitung zur Vorflut. Die derzeitige Sammelleitung in der PU
ist mit DN 150 nicht ausreichend leistungsfahig, so dass das Offnen der Sohle und der Einbau
einer neuen Entwéasserungsleitung DN315 PP erforderlich sind. Zudem wird die Entwasse-
rungssituation in der PU dahingehend geéndert, dass das Wasser nicht mehr zu den Wénden
flieRt, sondern mit allseitigem Gefélle von mindestens 0,5% zur Mitte der PU hin Uber Punk-
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tablaufe gefasst wird. Die Punktablaufe sind im Gegensatz zu den vorhandenen Rinnen leich-
ter fir Reinigung und Wartung zugénglich. Am Anschluss der Entwasserungsleitung der Ram-
penanlage zum Mittelbahnsteig 2 und am Anschluss der Rampe zur Wieragrundstral3e sind
Ortbetonschéachte in die PU-Sohle integriert. Schacht-abdeckung erfolgt mit BEGU-Deckel D
=60 cm, Klasse B125.

Das Erfordernis der neuen Sammelleitung, der neue Belagsaufbau, der derzeitige Zustand der
Sohlplatte und die begrenzte lichte Hohe flhren zu einer Erneuerung der Sohlplatte.

Der bestehende Aufbau wird abschnittsweise entfernt und durch eine Stahlbetonplatte auf
frostsicherer Tragschicht ersetzt. Der Aufbau besteht aus 15 cm Tragschicht aus frostsicherem
Material und einer 25 cm dicken WU-Stahlbetonplatte aus C30/37 (XC4, XD2, XF2, WA) und
Betonstahl Bst 500. Die Stahlbetonplatte erhalt den Standardbodenbelag nach IseB SPU-01
bestehend aus Betonwerksteinplatten, verlegt im Mértelbett auf Estrich mit Trennlage. Die tak-
tilen Bodenindikatoren werden eingebettet.

Im Rahmen der Ausfiihrung wird von der Deutschen Bahn ein Gestaltungskonzept erarbeitet,
welches zu den vorzusehende Wand- und Deckenverkleidungen Auskunft erteilt.

Die Sohlplatte wird durch Raumfugen in vier Blockabschnitte unterteilt. Die Raumfugen werden
mit auRenliegenden Elastomerfugenbdndern abgedichtet. Die seitliche Abdichtung an die be-
stehende PU-Wand erfolgt mit einseitig aul3enliegenden Fugenbandern und Klemmflansch-
konstruktionen wandseitig. Die Wand wird dazu ggf. mit einem Zementputz eingeebnet damit
der Klemmflansch eben aufliegt, die Klemmung erfolgt mittels Klemm-schiene. Seitlich umlau-
fend erhalt die Betonplatte eine Aufkantung, die mit der neuen Wandverkleidung abschlief3t
und die einerseits ein befeuchten der Wand verhindert und andererseits als Radabweiser
dient.

Im Bereich der Bahnsteigkanten erfolgt jeweils der Riickbau der PU auf eine Lange von 1,0
m. Der Ruckbau ist bedingt durch die Erhéhung der Bahnsteigkanten und das daraus entste-
hende Erfordernis einer Trittstufe auf Seiten der Gleise. Die vorhandene Bahnsteig-briicke aus
Stahlbeton wird unter Erhalt der Anschlussbewehrung riickgebaut. Anschliel3end kann ein den
anschlieBenden Bahnsteigkanten entsprechendes Stahlbetonfertigteil iber die PU gelegt wer-
den, aufgrund der Geometrie sind Abstitzungen erforderlich. Das Fertigteil erhalt eine blei-
bende Fuge zur Gleisbriicke, die lediglich elastisch verschlossen wird. Das Fertigteil wird mit
herausstehender Anschlussbewehrung geliefert, so dass mit Ausbetonieren des verbleiben-
den Bereichs bis zur Abbruchkante die monolithische Bahn-steigbriicke wiederhergestellt wird.
Als Materialien kommen Stahlbeton C30/37 (XC4, XD2, XF2, WA) und Betonstahl Bst 500 zum
Einsatz. In den Restbereichen bleiben die vhd. Bahnsteigbriicken erhalten, eine ausreichende
Tragféahigkeit fir die Erhéhung des Bahnsteigs konnte nachgewiesen werden.

Am sudlichen Ende der PU wird eine mdgliche Verlangerung der PU in Betracht gezogen. Zu
diesem Zweck wird bereits jetzt der verbleibende Restquerschnitt oberhalb und seitlich aus-
reichend bewehrt. Die (")ffnung in einer GrofRe von 3,75 m x 2,60 m kann zu einem spéteren
Zeitpunkt durch Betonségen hergestellt werden.
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0.6.5.2 Treppenanlagen

0.6.5.2.1 Allgemeines

Als Zugang zur Personenunterfiihrung ist derzeit jeweils eine Treppe als Bahnsteigzugang
vorhanden. Die Treppen haben jeweils zwei Laufe und ein Ruhepodest.

Die Treppenanlagen des Hausbahnsteigs und des Mittelbahnsteigs 1 bleiben erhalten. Die
Stufen werden erneuert, die Treppenwangen werden an die neuen BahnsteighOhen angepasst
und neu verkleidet. Die Treppen erhalten neue, behindertengerechte Handlaufe und haben
eine vom Bestand abhéngige nutzbare Breite von ca. 2,55 m Hausbahnsteig und 2,35 m am
Mittelbahnsteig 1. Am Mittelbahnsteig 2 wird die bestehende Treppenanlage abgebrochen und
im Zusammenhang mit der Rampenanlage neu errichtet.

Die Treppenstufen werden mit neuen Winkelstufen aus Betonwerkstein belegt. Um die neuen
Winkelstufen aufnehmen zu kénnen werden die vorhandenen Treppenstufen bereichsweise
durch Abstemmen und bereichsweise durch Auffittern mit unbewehrtem Beton angepasst. Die
neuen Fertigteilwinkelstufen werden anschliel3end in einer Mortelschicht verlegt. Die neuen
Stufen erhalten konform mit DB-Ril 813.0202 ein Steigungsverhaltnis von 16,1 x 30 cm, wer-
den in 2 Laufen mit je 12 Steigungen und einem Ruhepodest von 1,56 m angeordnet. Nach Ril
813.0205 wird eine Stufenkantenmarkierung vorgesehen.

Die Treppenléufe erhalten seitlich einen Sockel, der in Beton angeformt wird, eine Kehrrinne
wird nicht vorgesehen. Die derzeit vorhandene Verkleidung mit Aluminiumtrapezblech wird ab-
genommen und durch eine neue Verkleidung ersetzt, die seitlich auf dem Betonsockel ab-
schlief3t.

Handlaufe aus Edelstahlrundrohren werden auf beiden Seiten jeweils in den HOhen 75 und
90 cm uber der Laufflache angebracht. Die Handlaufe werden mit taktilen Handlaufschildern
versehen. Die Schilder erhalten die erforderlichen Informationen nach Ril 813.0304 sowohl in
Brailleschrift als auch in Prismenschrift und werden am oberen und unteren Ende der Treppe
an der Rickseite der oberen Handlaufe angebracht. Die nutzbare Breite zwischen den Hand-
laufen ist abhdngig vom Bestand und wird mit ca. 2,55 m geplant.

Der derzeitige obere Abschluss der Treppenwange wird durch eine Betonwerksteinbriistung
gebildet. Diese Brustung wird einschlief3lich der Wand bis 55 cm unter dem zukiinftigen Bahn-
steigniveau rickgebaut. GemaR den Bestandsunterlagen wird eine Wandstarke der Treppen-
wange von maximal 90 cm angenommen, die Wand besteht aus Ziegelmauerwerk. Auf dem
freigelegten Ziegelmauerwerk wird ein Wandkopf aus Stahlbeton C35/45 (XC4, XD3, XF4, WA)
aufbetoniert, der sowohl die Differenzhéhe zum erhéhten Bahnsteig aufnimmt als auch eine
sichere Befestigung des Geléanders und die Lastverteilung der Dachstiitzen Ubernimmt. Die
Verbindung zum Bestandsmauerwerk wird durch in regelmafigen Abstadnden eingeklebte Ge-
windestangen sichergestellt.

Im Bereich Uber der Personenunterfihrung wird das Mauerwerk bis auf den bestehenden
Stahltrager der Bahnsteigbriicke abgetragen. Die freiliegenden Flachen des Stahltragers wer-
den entrostet und mit neuem Korrosionsschutz versehen. Um den Stahltrager nicht zu belasten
spannt hier der neue Kopfbalken frei bis zur gegenuberliegenden Seite der PU und liegt dort
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auf der PU-Wand auf. Der Kopfbalken wird durch ein Zwischenlager von dem Stahltrager ge-
trennt, die Abdichtung der bestehenden Bahnsteigbriicke wird bauseits mittels Bitumenbahn
und Klemmschiene an den neuen Kopfbalken angeschlossen.

0.6.5.2.2 Treppe am Hausbahnsteig

Die Treppenstufen werden mit neuen Winkelstufen aus Betonwerkstein belegt. Um die neuen
Winkelstufen aufnehmen zu kénnen werden die vorhandenen Treppenstufen bereichsweise
durch Abstemmen und bereichsweise durch Auffittern mit unbewehrtem Beton angepasst. Die
neuen Fertigteilwinkelstufen werden anschliel3end in einer Mortelschicht verlegt. Die neuen
Stufen erhalten konform mit DB-Ril 813.0202 ein Steigungsverhaltnis von 16,1 x 30 cm, wer-
den in 2 Laufen mit je 12 Steigungen und einem Ruhepodest von 1,56 m angeordnet. Nach Ril
813.0205 wird eine Stufenkantenmarkeirung vorgesehen.

Die Treppenléufe erhalten seitlich einen Sockel, der in Beton angeformt wird, eine Kehrrinne
wird nicht vorgesehen. Die derzeit vorhandene Verkleidung mit Aluminiumtrapezblech wird ab-
genommen und durch eine neue Verkleidung ersetzt, die seitlich auf dem Betonsockel ab-
schlief3t.

Handlaufe aus Edelstahlrundrohren werden auf beiden Seiten jeweils in den H6hen 75 und
90 cm uber der Laufflache angebracht. Die Handlaufe werden mit taktilen Handlaufschildern
versehen. Die Schilder erhalten die erforderlichen Informationen nach RiL 813.0304 sowohl in
Brailleschrift als auch in Prismenschrift und werden am oberen und unteren Ende der Treppe
an der Rickseite der oberen Handlaufe angebracht. Die nutzbare Breite zwischen den Hand-
laufen ist abhdngig vom Bestand und wird mit ca. 2,55 m geplant.

Der derzeitige obere Abschluss der Treppenwange wird durch eine Betonwerksteinbriistung
gebildet. Diese Brustung wird einschlief3lich der Wand bis 55 cm unter dem zukiinftigen Bahn-
steigniveau riickgebaut. GemaR den Bestandsunterlagen wird eine Wandstarke der Treppen-
wange von maximal 90 cm angenommen, die Wand besteht aus Ziegelmauerwerk. Auf dem
freigelegten Ziegelmauerwerk wird ein Wandkopf aus Stahlbeton C35/45 (XC4, XD3, XF4, WA)
aufbetoniert, der sowohl die Differenzhéhe zum erhéhten Bahnsteig aufnimmt als auch eine
sichere Befestigung des Gelénders und die Lastverteilung der Dachstitzen Ubernimmt. Die
Verbindung zum Bestandsmauerwerk wird durch in regelmafigen Abstadnden eingeklebte Ge-
windestangen sichergestellt.

Im Bereich Uber der Personenunterfihrung wird das Mauerwerk sowie die Bahnsteigbriicke bis
auf die bestehende PU-Wand abgetragen. Die Bahnsteigbriicke wird durch eine Ortbetonplatte
wieder hergestellt. Als Bristung spannt von der Treppenwand zur Rampenwand ein neuer Be-
tonbalken.

Die Abdichtung der neuen Bahnsteigbriicke wird bauseits mittels Bitumenbahn und Fugenbé&n-
dern ausgefihrt.

Glltig ab 06.08.2018 (Revision 14) Seite: 104 von 109



Bauvorhaben: Modernisierung Verkehrsstation Treysa 2. Baustufe
Vergabe-Nr.: 19FEI39517
Baubeschreibung/VVorbemerkung Anlage 3.0.1

0.6.5.2.3 Treppe am Mittelbahnsteig 1

Die Erneuerung der Treppe erfolgt in gleicher Weise wie die der Treppe am Hausbahnsteig, im
Folgenden wird daher nur noch auf die Unterschiede eingegangen.

Die erneuerte Treppe besteht aus 2 mal 12 Steigungen 16,9 x 29,4 cm und einem Ruhepodest
der Lange 1,56 m. In Abhangigkeit vom Bestand betragt die nutzbare Breite ca. 2,55 m

0.6.5.2.4 Treppe am Mittelbahnsteig 2

Aufgrund der rAumlichen Situation und der Anforderungen an eine mdgliche Verlangerung der
PU wird an der Stelle der Bestandstreppe am Mittelbahnsteig 2 eine Rampenanlage errichtet
und gegeniberliegend eine neue Treppenanlage. Ab 2,0 m hinter der Bahnsteigkante Gleis 4
wird die vorhandene PU zurtickgebaut.

Die Treppenanlage wird als wasserundurchldssige Stahlbetonkonstruktion (WUBKO) ausge-
fuhrt, die Sohlplatte wird mit 65 cm Starke auf einer Sauberkeitsschicht errichtet. Die Wéande
sind 50 cm dick und verjingen sich nach oben auf 30 cm am Wandkopf zuzuglich 5 cm Tropf-
nase. Die Blockfugen werden mit innenliegenden Elastomerfugenbdndern und Fugenab-
schlussbéndern abgedichtet, die Arbeitsfugen mit verzinkten Fugenblechen 250 x 1,5 mm.

Materialien: Beton C30/37, XC4, XD2, XF2, WA; Betonstahl Bst 500

Durch den Belag mit Fertigteilwinkelstufen wird ein einheitliches Erscheinungsbild mit den er-
neuerten Treppenanlagen am Mittelbahnsteig 1 und am Hausbahnsteig erreicht. Die Treppe
am Mittelbahnsteig 2 erhalt 2 Treppenlaufe mit jeweils 12 Steigungen 17,1 x 28,8 cm und ein
Ruhepodest der Lange 1,55 m. Die nutzbare Breite zwischen den Handlaufen betragt 2,40 m.
Im Bereich unterhalb der Handlaufe befindet sich jeweils eine 14 cm breite Kehrrinne. Die wei-
tere Ausstattung erfolgt wie bei der Treppe am Hausbahnsteig beschrieben.

0.6.5.3 Rampen

0.6.5.3.1 Allgemeines

Die Rampen erhalten eine Breite 2,40 m (Bruttobreite 2,58 m inkl. Handlaufe). Die 2,40 m wer-
den fur die Rampen von der PU zur Wieragrundstral3e und von der PU zum Mittelbahnsteig 1
auf ganzer Lange eingehalten. Die Rampe am Mittelbahnsteig 2 hélt dieses Mal3 im Wesentli-
chen ein, allerdings bestehen im oberen Bereich auf eine Lange von 34 m beengte Verhaltnisse
und dadurch eine Einschrankung auf 1,92 m nutzbare Breite bei einer Bruttobreite von 2,10 m
und liegt damit tber der nach RiL 813 geforderten Mindestbreite von 1,80 m bei Zwangspunk-
ten.
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Die Sohlplatten erhalten eine Beschichtung OS8, rutschhemmend Klasse R 12. Die Neigung
der Rampen ist bei einer maximalen Lange auf 6% begrenzt, die Ruhepodeste erhalten eine
Langsneigung von 2% und eine Lange von 1,50 m.

Die Handlaufe aus Edelstahlrundrohren werden auf beiden Seiten jeweils in den Hohen 75 und
90 cm uber der Laufflache angebracht. Die Handlaufe werden mit taktilen Handlaufschildern
versehen. Die Schilder erhalten die erforderlichen Informationen nach RiL 813.0304 sowohl in
Brailleschrift als auch in Prismenschrift und werden am oberen und unteren Ende der Rampen
an der Riickseite der oberen Handlaufe angebracht.

Alle neuen Rampenanlagen werden als wasserundurchlassige Konstruktionen aus Beton
(WUKBO) ausgebildet. Die Sohlplatten aus Stahlbeton C35/45 (XC4, XD2, XF2, WA), Bst 500
sind mindestens 70 cm dick, die Wande sind d = 50 cm bis 30 cm am Wandkopf verjingt zu-
zuglich Tropfnasenausbildung mit 5 cm aus Stahlbeton C30/37 (XC4, XD2, XF2, WA). Die Aus-
bildung der Blockfugen erfolgt mit innenliegenden Elastomerfugenbéndern FMS 350, im obe-
ren Bereich der Wand FM250 und Fugenabschlussbé&ndern FAE100 in der Sohle, bzw. FAE50
in den Wanden. Die Arbeitsfugen werden mit Fugenblechen 250 x 1,5 mm abgedichtet. In Ab-
messungen und Material mussen die Fugenbénder DIN 7865 entsprechen.

Die Entwasserung der Rampen erfolgt tiber auf den Wendepodesten Gber einbetonierte Punk-
tablaufe 300 x 300 mm und im Bereich gerader Rampen uber einbetonierte Kastenrinnen. Die
anfallenden Wasser werden jeweils einer im Betonquerschnitt liegenden Sammelleitung DN
110 (HDPE) zugefuhrt. Die Sammelleitungen werden am Rampenful3 an die Entwasserungs-
leitung in der PU angeschlossen.

Auf den Wandkopfen werden jeweils Edelstahlgelander oder -barrieren (W-Nr. 1.4401) befes-
tigt, die Befestigung erfolgt mittels Verbundankern und Verguss der Ful3platte. Im Bereich von
auf den Rampenwanden befestigten Dachstiitzen wird das Gelander jeweils unterbrochen. An
Befestigungspunkten von Lichtmasten wird die Rampenwand auf einer Lange von 45 cm mit
der Starke von 50 cm bis zur Oberkante gefuhrt. Die Beleuchtungsmaste werden dicht hinter
dem Gelander gem. Herstellerangaben montiert.

0.6.5.3.2 Rampe am Hausbahnsteig (Zugang zur PU)

Die Rampe besteht aus 8 Rampenflachen, 4 Ruhepodesten und 3 Wendepodesten. Die Geo-
metrie der Rampe ist der Ortlichkeit in direkter Nachbarschaft zum Empfangsgebaude geschul-
det und folgt der Pramisse moglichst nicht die Grindung des Bestandsgebaudes zu beeinflus-
sen. Am Antritt der Rampe kann eine Beeinflussung nicht vermieden werden. Es erfolgt eine
abschnittsweise Unterfangung des Fundaments des Empfangsgebaudes auf eine L&nge von
ca. 11,0 m. Auf der restlichen Lange der parallel zum Empfangsgeb&ude liegenden Rampe ist
die Grindung der Rampe mit Fillbeton bis auf H6he des Fundaments des Empfangsgebaudes
zu fuhren. Im Kellergeschoss des EG befinden sich Fenster, die vor der Rampenwand zu liegen
kommen, die Fenster werden mit Lichtschadchten abgemauert und mit einem lichtdurchlassigen
Gitter versehen.
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An der stdlichen Seite befindet sich eine Fluchtwegtir der im EG befindlichen Gastwirtschaft,
gemal Brandschutzkonzept ist der Fluchtweg zu erhalten. Die Rampe erhalt direkt vor der Tar
eine Stahlbetondecke mit Beschichtung OS8, die den Zugang sicherstellt. Nutzbare Breite zwi-
schen den Gelandern ist 1,60 m. Bauzeitig wird die Baugrube an dieser Stelle mit einer Behelfs-
konstruktion tberbruckt.

Zum Gehweg der WieragrundstraRe hin wird der Parkplatz durch eine Natursteinschwerge-
wichtsstiitzwand abgegrenzt. Teilweise befindet sich auf dieser Wand eine aufgesetzte
Kalksandsteinwand. Die Natursteinwand wird erhalten, im Bereich des Rampenaustritts geoff-
net und den Baulichkeiten der Rampe angepasst. Die Kalksandsteinwand wird ersatzlos riick-
gebaut und der Wandkopf dem Bestand angepasst.

Die Baugrube wird zum Parkplatz hin frei gebdscht, auf Seite des Bahnsteigs 1 und zur Stral3e
hin mit einem Tragerbohlverbau gesichert. Die Ausbildung des Verbaus erfolgt nach statischen
und konstruktiven Gesichtspunkten mit Holzausfachung, maximal einer Gurtung und Riickver-
ankerung mit Verpressankern.

0.6.5.3.3 Rampe am Mittelbahnsteig 1

Die Rampe besteht aus 11 Rampenlaufen, 9 Ruhepodesten und einem Wendepodest. Das
Bauwerk liegt parallel zwischen den Gleisen 3 und 4 und ist dermaf3en angeordnet, dass je-
weils eine Mindestbahnsteigbreite von 2,75 m an beiden Seiten erreicht wird.

Die Herstellung erfolgt im Schutze eines Tragerbohlverbaus mit Holzausfachung und Rickver-
ankerung mit Verpressankern nach DIN 4125. Die Verpresskorper befinden sich teilweise unter
Gleisen und werden mindestens mit einem Abstand von 4,00 m zur Schwellenoberkante aus-
gefuhrt. Die Tragerbohlwande werden verformungsarm ausgebildet und auf erhght aktiven
Erddruck (50% Erdruhedruckanteil) bemessen.

0.6.5.3.4 Rampe am Mittelbahnsteig 2

Die Rampe besteht aus 11 Rampenlaufen, 9 Ruhepodesten und einem Wendepodest. Im Be-
reich des Wendepodestes schliel3t ein befahrbarer Dienstweg als Zuwegung zum Stellwerk an.
Die Anordnung der Rampe stellt auf Seite des Gleises 4 eine Mindestbahnsteigbreite von
2,75 m sicher, auf Seite des Gleises 5 wird der Gefahrbereich des Gleises mit 2,50 m zuziglich
des erforderlichen Sicherheitsraums von 80 cm freigehalten. Die Absturzsicherung wird hier
durch die Stahlbetonwand der Rampe, tlw. in Verbindung mit einer aufgesetzten Barriere er-
reicht. Am Antritt der Rampe geht das Bauwerk in die PU Uber die in diesem Bereich neu er-
richtet wird.

Aufgrund der raumlichen Nahe zu Gleis 5 befindet sich das Rampenbauwerk im Oberleitungs-
bereich (<4 m). Das Bauwerk wird mit einer inneren Erdung gemaf RiL 997.02 und den gulti-
gen VDE-Richtlinien ausgestattet.
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Die Herstellung erfolgt im Schutze eines Tragerbohlverbaus mit Holzausfachung und Rickver-
ankerung mit Verpressankern nach DIN 4125. Die Verpresskorper befinden sich teilweise unter
Gleisen und werden mindestens mit einem Abstand von 4,00 m zur Schwellenoberkante aus-
gefuhrt. Die Tragerbohlwande werden verformungsarm ausgebildet und auf erhght aktiven
Erddruck (50% Erdruhedruckanteil) bemessen.

0.6.5.4 Bahnsteigdacher

Im Zuge der Erstellung der Rampen werden die vorhandenen Uberdachungen der Bahnsteige
zuriickgebaut. Am Hausbahnsteig wird die Einhausung der Treppe rickgebaut. Das Vordach
am Zugang zum Empfangsgebdude bleibt erhalten. An das zu erhaltende Vordach schlief3t
sich das neue Bahnsteigdach an, so dass sich eine Uberdachte Lange von insgesamt 27 m
ergibt. Die beiden Mittelbahnsteige erhalten jeweils ein Dach mit der Lange von 20 m. Alle
Déacher werden im System ,Bodenheim* geplant.

Die Bahnsteigdacher der Mittelbahnsteige werden in der jeweiligen Bauphase unter Abschal-
tung der Oberleitung rickgebaut. Die einzelnen Baustoffe (Dacheindeckung Bitumenbahn,
Holzunterkonstruktion, Stahlkonstruktion) werden bereits im Zuge des Rickbaus separiert und
in getrennte Mulden verladen. Der Riuckbau der Eindeckung erfolgt per Hand, der Riickbau
der Unterkonstruktion und der Stahlkonstruktion mittels Hydraulik-bagger mit Greiferzange.
Die Einzelfundamente werden im Zuge der Aushubarbeiten auf dem Bahnsteig riickgebaut.
Die Demontage der Dachkonstruktion erfolgt, sofern der Gefahrbereich der Oberleitung be-
troffen ist, in Sperrpausen, ggf. auch nachts.

Die Einhausung der Treppenanlage auf dem Hausbahnsteig ist eine Holzkonstruktion mit Ein-
deckung aus Welleternitplatten auf Holzschalung. Nach Abnahme der Welleternitplatten per
Hand unter Bertcksichtigung der Schutzmallinahmen von enthaltenem Asbest erfolgt der
Ruckbau der Holzkonstruktion unter Zuhilfenahme eines Hydraulikbaggers mit Greiferzange.
Die jeweiligen Querschnitte werden vorher am Bestand abgetrennt. Die einzelnen Baustoffe
werden nach Deklaration separiert und entsorgt.

Die neuen Bahnsteigdéacher werden gemalR Rahmenplanung als Systemdach ,Bodenheim®
geplant. Die Bahnsteigdacher Uberspannen jeweils mindestens die Treppenaufgange, die
neuen Rampenanlagen werden nicht tberdacht. Aufgrund der grof3en Bahnsteig-breite des
Mittelbahnsteigs 2 ist das Dach analog dem Systemdachs ,Bodenheim Typ 2“ auszufiihren,
es stellt aber eine nicht mehr standardisierte, extra zu bemessende und aus-zufiihrende Son-
derkonstruktion dar.

Die Stahlkonstruktionen sind jeweils 2-stielige Stahlrahmen. Die Eindeckung aus Sandwichta-
feln ist jeweils zur Bahnsteigmitte mit 12° geneigt. In der Mitte ist eine kastenférmige Entwas-
serungsrinne angeordnet, die das Wasser den Fallrohren an den Stitzen zufihrt. Am Ful3-
punkt der Gleis 1 zugewandten Stutzen wird das Wasser in die Sammelleitung im Bahnsteig
abgeschlagen, Material der Entwasserung: muffenlose Gusseisenrohre BML, DN100.

Die Stahlkonstruktion besteht aus Baustahl S235 mit Korrosionsschutzbeschichtung nach DB-
Ril 804.9011.
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Die Montage der Dachkonstruktion erfolgt, sofern der Gefahrbereich der Oberleitung betroffen
ist, in Sperrpausen, ggf. auch nachts.

Die Grindung der Stutzen erfolgt je nach Lage auf Einzelfundamenten der Abmessung 1,60 x
1,90 x 0,80 m3, C35/45 (XC4, XD3, XF4, WA), auf dem neuen Kopfbalken der bestehenden
Treppenanlage, wobei der neue Balken die lastverteilende Funktion Gbernimmt oder auf den
neu zu errichtenden Wéanden der Rampen- und Treppenbauwerke.
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